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Voor wvelen is er niets o mooil als een Gulfstream, gelukkig valt op Eindhoven
dit speelgoed voor de héél rijken af en toe te bewonderen. {archief)
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Foto’s van Yolkit-Tomcats kom je overal tegen, dearom plaatsen wij een foto wvan
de fraaie (en helaas bijna uitgestorven) Buccaneer XXB®G. (volkel, 20-11-92)

Miet alle Belgisch-geregistreerde helikopters op Eindhoven zijn wan VC of QS
Helicopters. Ock Public Air's Jetranger OO0-HOP komt soms langs. f{archief)
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KMedewerkers:
Airmail, Frans wd Broek, Eindhoven Airport, Flash Awiation, Mr.Grolsech, Frank
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Met deze dertiende ACE (opei!) komt er een einde asn de tweede jeargang. Dit is
natuurlijk een mooie gelegenheid om al onze medewerkers woor hun grenzeloze
inzet te danken. Zonmder onze vaste leveranciers van mowvements, nieuws eén feiten
zou er geen ACE bestaan. Ook spelle Stephan van de Veldhovense rondbrengdienst
iz een ormicbare =chakel in het geheal geworden. Namens het bestuur en de
redaktie wens ik niet alleen zi] maar al onze lezers sen prettig kerstfeest en
het allerbaste voor het nieude jaar toe. 1993 wordt een mooi jaar, let maar op!
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!SGE’tjes

VoLEIT '92

Eén wan de meest succesvolle spottersdsgen wvan de afgelopen tijd moet wel de
recente middeg op Volkel zijn geweest. Zo'n dertio SGE'ers maakte wvan de
uitnodiging gebruik om op woensdagmiddag 25 november aanwezig te zijn bij de
luchtverdedigings-oefening "Wolkit ‘92", Niet het weer maakte deze dag 2
bi jzonder, noch het feit dat er goed geviogen werd, maar de deelnemers. Behalve
de standaard F-15's, F-1&8's, Canadese F-1B's en Torpado's bestond de
dealnemerslijst wit bijna uitgestorven Buccaneers en, voor het eerst
"operationeel” in Nederland, F-14 Tomcats en F/A-18 Hormets van de US Navy. Met
dank aan de wvliegbasis Volkel, SGV en alle spotters die zich dere dag netjes
hebben gedragen zodat ween herhaling wvan deze succesvalle dag niet
onwWaarschijnlijk is. Uiteraard hebben we een overzicht van wat er die dag
allemaal te zien (en te fotograferen) wviel:

deelnemers Volkit r92:

F-15A: J-631, J-636, J-648 KLu 30&2gn
J=195, J=195, J-61&, J-817 " 31l=qn
J-B64, J-BFQ, J-871, J-BT4, J-B76, J-881 L 312sqgn
J-008 " 313=gn
J-362 Ll Fbsgn
J=059 L 315zqn
J-223, J-230 i 322sqn
F-168: J=849 " 305aqn
J-B85 " 311sgn
CF-184: 188760, 1B87ss, 1BBTE2, 1BETE4, 1BATYS CF 43930
CF-188; 188928 " M
Tornado: §3+63, 43467, 43468, 43473, 43+88 MF MFG1
Buccaneer 5.2B: KV352, XVBES, XVBAT, NXB94, XxX901 RAF 208sqgn
F=15A: Fr-0100/CR, TT-D132/CR USAF 32FS
F~158: Tr-01&3/CR " u
F=14A: 160891 FAC-105, 16091T/AC-111, 16TB55/AC-100 USH VF14/JFE
F/A-18C: 164238/AC-305, 15646240/8C-300, 164251/AC-301 L VFAST/JFK
bezoek:
C-21A: B4 - D084 UsAF SBAS

0ok Eindhoven profiteerde wan Volkit 92 mee. Na het begindigen van de ocefening
bracht KC-135R &2-3576 het weekend op het 33&-platform door.

NATIONALE SPOTTERSKAMPIOENSCHAPPEN 1992

Het zit er weer op. Lichtelijk ontgoocheld maar een hele ervaring rijker zijn we
na het behalen van de vijfde plaats weer huiswaarts gekeerd. Ontgoocheld omdat
gebleken is dat het wedstrijdniveau zd hoog is geworden (wat op zich een goede
raak is) dat een gedegen wvoorbereiding onmicbaar & geworden. Konden we de
vorige keren nog zonder veel moeite een comfortabele tweede plaats in de wacht



slepen, dere keer behaalde Scesterberg weer met een grote voorsprong de eerste
plaats, terecht gevolg door Valkel en Leeuwarden. Het SGE-team heeft zichzelf
ohdertussen al strafmaatregelen opgelegd met de belofte dat men zich woor de
19593 -kampioenschappen geduchtig gaat woorbereiden. Het volgend Jaar door
Spesterberg gecrganiseerde evenement beloofd dus spannend te worden met een
revanche zoekend Eindhoven. Misschien dat we dan ook op wat meer supporters
mogen Fekemnen. ..

be dag en de quiz waren door de heren van Valkenburg zeer goed georganiseerd,
het liep als een trein, Uitersard was er {van de niet-Winnende teams) wat
kritiek op de inhoud van de quiz, maar kleinigheidjes blLijf je houden. Het
avondprogramma bestond uit een (niet verplicht) koud buffet, films, dia's en een
lezing. De 5GE-delegatie koos woor eten op eigen gelegenheid wat uitmondde op
een onvergetelijk diner. Als er op de merukaart gerechten staan als "sneetje OKM
en “trio saté" zit de stemming er al goed in, maar als de serveerster het ook
nog eens nodig vind alle potten en pannen over de vloer te goofen kan de avend
niet meer stuk. Letterlijk als klap op de wuurpijl bestond het dessert onder
andere Uit een coupe ijs opgefleurd door een Levensgevaarlijk stuk vuurwerk.

Met dank asn Valkenburg voor weer een onvergetelijke dag en feliciteties aan het
winnende Soesterberg-team. Wanneer geven jullie nou eens op?

LIDMAATSCHAP 1993

Wi] willen er U nogmaals aan herinneren dat het de hoogste tijd iz om Uw
| idmaatschap te verlengen, mits dat nog niet gebeurd is. Voor wie het nog niet
wist, voor het komende jaar zijn de prijzen hetzelfde gebleven:

Losze nummers exclusief verzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers inclusief verzending: f 5,00 per npummer
Los abonnement ACE H f 22,50 voor 1993

Lidmaastschap SGE + abonnement ACE : f 25,00 voor 1993

Wij werzoeken alle leden dit bedrag zo snel mogelijk asn ons over te maken, Wij
kunnen niet garanderen dat er wvoor "te laat betalers" nog genceg exemplaren van
ACE 199371 zullen zijm. Uiteraard zullen niet betalende leden ook uitgesloten
worden wvan declpome asn activiteiten. Memsen die op een acceptgiro wven ons
zitten te wachten zullem bedrogen uitkomen, want dear begipnen we niet asn. U
zult zelf even geld over meeten maken (of afgeven bij bijvoorbeeld Flash), woor
dit klefin beatje moeite bent U weer een heel jaar lid.

W1JZIGING REDAKTIEADRES

Met de aanstaande verhuizing ven Marco Dirks zal binnenkort het redaktiesdres
van dit Blad gean veranderen. Vanaf eind jamuaci 1993 moet alle correspondentie
aangaande de ACE en/of Marce Dirkx verstuurd worden noar:

Marco Dirkx Pisancstraat 272 5625 CJ Eindhoven

Het telefoornummer zal tezijnertijd bekend gemaakt worden. Perry Dirks, mu ook
nog op het oude redsktieadres bereikbaar, zal medio april 1993 gaan verhuizen.
vanaf dat moment is het oude adres asbsoluut niet meer geschikt woor
correspondentie en telefoontjes sangaande SGE-, ACE- en alle andere spotters-
zaken! Hiervan zal als het zover is nogmaals melding worden gemaakt.

Prettige feestdagen en een gelukkig nieuwjaar !



'IN DE LANDING /"

In alweer de laastste ACE wen dit jaar kunnen we vaststellen dat er in 1992 toch
een aardig aantal bezoekers zijn geweest op ons Eindhoven. Mede door de komst
wan het 334 squadron als wel de CSE taak zelfs zeer interessante bezoekende
toestellen van luchtmachten waar we een paar jaar geleden nog van droomden.
Dankzij jullie bijdragen ziJjn we 1in stast geweest de meeste wvan deze
vliegbewegingen in de ACE op te nemen. Hiervoor onze dank en we rekenen ook in
1993 op jullie medewerking.

MILITAIR.  AUGUSTUS 1992  AANVULL INGEM
M 3. P-3c Harpat * 13.00u
24 J-058 F-16A 315sqn * 1412014 20u
J-042 F-15A 315sgn * 14,200
L-OF Pilatus PC.T EMVO * 4. 60uf14.500
27 J-BB4 F-168 3l4=gn * 15.00u
MILITAIR SEPTEMBER 1992  AANVULLINGEN
22 J-B49 F-158 I11sgn * 11.03u
MILITAIR OKTOBER 1
m 037 Yak 40 I68PLT |
03 03F Yak 40 245PLT d
05 J4-137 F-16a 314sgn a TDY
D& 5803 An- 24V JEMOLP
by ek C-94 S5AAS #2150
oy 5803 An- 24\ 3SMOLP
08 J-368 F-168 3bagn s TOY
AT.. Alpha-jet o *15.50u
3.*.. F-iF L * 09.00u
09 5803 An- 24V I5MDLP
12 ©s03 HsT48 21sgn,/ 154
40+40 Alpha-Jet JBELT a
J=631 F-164 3ésgn
d-G4T F-16A 3&sqn
4=B77 F-16A 312sgn
13 al=s F-164 Klu * 14.00u
14 40+4D Alpha-Jet JBELY d
J-B&T F=16A 312sqn a
J€-873 F-164 32sgn 8
15 BL&+TH CH-536 HFR15
4-204 F=16A 3dsgn
J-B&T F-184 312sgn d
J-B73 F-164 312sgn d
J-8a4 F-148 34sgn
19 87-0084 CH=47D 3-159AVK



20
21

30

J-87%
J-878
J - 560

P-3C

Hunter T.7
H5748
Alouette 111
Aloustte 111
F-1&8
B&-105CR
F-1&8
Hunter T.7
Mirage SBR
F- 168

F-16

Sea King
SH-140
Alouette II1
F- 168

F-16A

F-16A

Marpat
RAF
2lsgn/ 150
GPLY
GPLY
3ésgn
209zqn
3dsgn
RAF
425gn
34sgn

40sgn
Balsgn
GPLY
32sgn
312sgn
314sgn

-

& B0

*

a

12.33u
14,400

UNRNOOZH

T2
15.45u

16.10u

Wit /s

De hoogtepunten ven deze maand waren de toestellen die kwamen in het kader wvan
de CSE-taken. Behalve dat er inspectie-teams naar het Oosten gsan komen er
gelukkig ook inspectie-teams nasr Nederland. Het begon met de komst van een
Yak-40 van de Poolse luchtmacht op de eerste van de maand. Pas op zaterdagmiddag
vertrok dit toestel. In de daarop volgende week was het de beurt asn een An-24
van de Tejechoslowaakse luchtmacht. Maar liefst drie keer was het toestel te
zien maar wel elke keer gedurende een korte tussenstop.

De rest van de maand gaf niet veel schokkends, ocpvallend zijn nog de duitse
Alpha-det die een paar dagen op het 334sqn platform heeft gestsan, een belgische
Mirage en een Sea King.

MILITAIR  MOVEMEER 1992
02 Ccso2 HST48
A-208 Alouette 111
A-495 Alouette 111
J-3&0 F-16A
" Ll F-146
03  A-53& Alouette 111
100 A-267 Alouette 11
14 AT.. Alpha-Jet
17 MMEZ13T/46-99 G222TCH
A-307 Alouette 111
A-343 Alouette 111
A-514 Alouette 111
18 A-307 Alouette 111
h-343 Alouette II1
A-514 Aloustte [11
19 L-02 Pilatus PC.T
20 AT-18078 U-214
J-358 F-168
oo | A i e UK-&0A
21 B5+04 CH-536G
L-05 Pilatus PC.T
26 BE+10 Bia=105p
62-3576 KC-135R
30 J-137 F-164
J-365 F=16A

21zm
GpLY
GpLY
3b4sgn
KLu
GpLY
GpLv

o
Flgr/abat
GpLV
GpLY
GpLY
GpLY
GpLv
GpLV
EWVD
5-158aVN
Iésagn
Us Army
Heer
EMVO
Heer
384Wg
Ilhsgn
3lGsgn

11.:15u

2x
Wit ¢f3
Wit ¢/fz

Wit c/s
Wit &/

dep 30



¥ R 1992

01 F-GLFE ShAZT
0z SE-DLI CaSeld
03  CCOPBS24Z TulS&El
oY -BPL SAZ2T
064 NIITCC Hu3o
05 oY-MMd F50
OF D-IEEA PASIT
G-5KKC Cedls
LN-KCG 890
DO-RJQ R22
08 1-DAWC MDEZ
09  F-GCOM Cedds
G= LM FAZY
1-DACD MOG2
DO-VCC B20A8
186 CCCPB5S390  Tulb4B2
D=1CHT Be300
oY-BY.d PAZ1
11 CCCPBS530 Tu154B2
13 G=BHSV BAel25
1% DO-RJQ R22
15 DO-DVE HuSed
16 D-1EFB Be200
F-GOON Ced2s
F-GECR BA125
F=GHME ATR4Z
G-WROX PA31
17 G-TOMY Hu300
G=ZAPC 5h330
00-RJP R22
18 G-DGRV PASY
G-SWFT Be200
21 D-1CRA Be200
H31 744 PA3S
QE-FM2 Ced21B
D0=VCE R22
22 G-BSWL Cebs0
N121C Ce550
23  F-GLIM Ce5e0
Of=BPL SA22T
25 D-GAFC PALL
00-VCC B2048
29  G-0OCPI CceS00
30 G=ODNP Ce310r
00-HOP AB20&E
VR-BUL Cadél
Transavia
PH-HVF 1,22
PH-HVG 15,28
Air Atlantis
C5-TIS 7,14, 21,28
Sultan Air
TC=JUP &, 2k

Pan Europ AS
Bjsere Leazing
Aeroflot

Hetro

Cozzens & Cuday
Haersk

EEAS

Skylane

Trans Wing

VL Kelicopters
Alitalia
Technavia

Alitalia

VC Helicopters
Aeroflot
Augusta Air
Aerodata
Aeroflot

Shel l

VC Helicopters

Flugbereitschaft
Technavia
AAfflelou
Brit'Air
Levenmera
Lynton

Titan

VL Helicopters
Grosvenor AS
Air Swift
Dakra

VC Helicopters
pigital
pigital
Limagrain
Metro

VE Helicopters

SUTLEY /8
MEQ121/2

DMAT221/2
AMBSY
SEKT03 /4
TWEDED

AZABITL/BEO3

AZRBADL JAZAT

SUTLST/E

SUTS27/8
SHETTS/2

BZH213/4

AWC TS0

SWF20

DGTO41
DGaTOEZ

MED152

Cooling Power [nd PZY505/64

Bostonair
Public Air
Echo Int [nvestm

PH-HWVM
PH=HVH

TC-JUR

17

LEGGSLSGG
ESDE/SLHEP
!

f
EDDL /E 1DW

/
EDLG/EDLG

!

!
EBZH/EHBD/EHMZ

!
LESN/LFSN
EGNJ/EGHJ

4
EBZH/EBZH

£
EDDFFEDDF
EBAW/EBAW

!
EHRD/LFPE
EBZZ/EHHO
EBMH/
LFPBSEDTK
LEJLSLFSH
LFJIL/EHAM

!
EDNASEGSH

!
EGWU/EGKE
EBZH/EBZH
LFPN/EGSH
EGSS/EGSS
EBBR/EDDS
EDLESEDTY
EDLW/EDLMW

'

'

'
EHTH/LFLC
EHAM/EKEL
EDFEFEDFE
EBZH/EBIH

¢
EGMJ/EGN
EBHM/EBNM
EGBJ/EGB

PH-TVP
FR-TWR

o2

2%

o
08
oy

0

22

22
E3
23

16,23,30
2,9.30



pit zijn, provisorisch, de viiegbewegingen van september, provisorisch omdat men
bij de Handling op Eindhoven Airport de movements even kwijt was (...) zodat we
met enig kunst en vifegwerk (en de Scramble) zelf alles bij elkaar moesten
zoeken. Als enige opmerking bij deze meand wvalt te melden dat de Aeroflot
Tupolevs wlogen woor Sultan Afr op hum  charterviuchten. Zie wvoor het
charterprogramma  vanm dere en andere maatschappijen het hoofdstuk “actueel™.
Leukste registratie wes de Piper 31 op de negende, hopelijk zit het toestel zelf
steviger s elksar!

CIVIEL OKTOBER 1992
01 G-BEKMA Ma20J Breton EBER /EGEC
Do-181 Cehln Ibis n.s./LEST/EBAW
02 G=WAIR PATZ Hare Aviation EGGD/EBEBR
05  00-VCB R22 VC Helicopters EHBD /EHHZ 0
00-VEE R22 VC Helicopters EBZZ/EHBD
0F D-ICHT Be300 Augusta ATr EDDF JEDDF
G-FCPL AAT EGTR/EBDS
G-SKKA PAZT Skylane SKK105/6 EGME FEHEK
SKK107/8 EGMLC /EGME
OE-GAA ce560 Tyrolean Jet DTMBSLOWI
oY=-BIT CeS50 Air Center EHRD/LEPR
DB G-BSCM TEZ20 T&G Engineering EGTF/EGTF
G-WELL Bevl CEGA CEG4TS /439 LIBRFEGME
0%  D-ICHT Be300 Augusta Air EDDF /EDDF
G-BMZID Be¥0 CEGA EGHR /EGHR
G-CITY PASY Woodgate Exec Wono3 EGAASEGAA
HB=CJP Ce2lb EHTE/EHTE
N&EDSAD PASD EDFC/EHRD/EDFC
Y -PAM Be200 Nordic Air ERSV/LFPB
10 W2451B GCIB EHRD JEHRD
1 OY -FAM Be200 Nerdic Afr LFFB/EHAM
12 D-1CHT Ee300 Augusta Air EDDF /EDDF
o-1C04 Ee200 Disko Leasing EDOP FEDOP 13
G-JETA Ce550 0% EGTH/
G-RAFF Lj35 Graff Aviation EGBE/EGEE
DO-HOP B20& Public Ajir EBMNM/EHDL/EBNM
00-RJa R22 Qs Helicopters EBZH/EHHO
D0-RJR Rr22 Q5 Helicopters EBZH/EBIN
oY-CPu Ce501 Jensen Aviation EKAH/EKAH
13 F-GHIV BaRl Air Vendee LFBIJLFBI 14
00-RJR R22 a3 Helicopters EBZH/EBZN
14 D-GHLO PAZG EDLGSEDLG
b- TAGA PAL2 Quick Air Service EDDK/LFLC/EDDK
OK=-BY.J Yaks0 Tiechoslovak gwmt QS1508/9 LEKFR/LEPR
15  F-GEDV el Air Sarthe ASDT21/3 LFRT/LFRT
G=SKKA PA31 Skylone SKK11859 EGMC/EGME
16 D-11RR PAZIT Reis & Co EDMV/EDFC/EDFC
DE-FHL Be?0 Airlink JARDQE LOWS /LOWS 17
1% D-ICHT Be300 Augusta Afr EDDF FEDDF
00-RJa Rée a5 Helicopters EBZZ/EHBD FEHME 20
S5E-DEG Ce500 Euro Flight ELWSOO ESGP/EHRD
20 G-JETC Ce550 1DS EGBB/EGBJ
G-KYIN Ced21 Sulair Services EGHNM/EGHM 23
G-WRCF Eed00 Gama Aviation GMAS20 EGLL/EGLL
21 D-IHAP Be200 Industrieflug oTT EDDS/EDDS
D-IERA Bed0D Aerobontact EDKB/EDDS



LE-ETE Ceddt Luzair ELLX/ELLK

00~ 54 FAOS EHTE/EHTE
22 RESOA BAe12S  Alcoa LHBP/EHGG 25
23 G=BMZD Bed0 Cega LOWL /EGHR
G-TINE Babl Donn EGTF/EGTF
26  G-BMZD Be¥l Cega EGHR/EGHR
NBS0A BA&125  Alcoa EHGG/EBDF
OY-BSE P&E Starling Air EXBI/EKBE
27 OY-AUD W3 Jetair Fox301/2 EKRK/ESSA 28
00- 181 Ca300 1his EBAW/LFST/EBAK
00-RJIP 22 25 Helicopters EB2W/ERRD
28  D-ICHT Be300 Augusta Air EDDOF /ECDF
F-GFJS F2F AirJET ALJ1A38/1034  LFPOJERAM
oY -ALD W3 Jetair FOX303/4E ES5ASEERE
0¥ -GEF Be?0 Thrane AS EKRK JEERK
2y F-BJLH b0ald Leodair LEAT1EH LFPESLFPE
F-GEJC Far AirJET AlJ1032/1428 LFPO/LFOA
30 KBIOA BA2125 Alcoa ENFB/N.5.
Transavia
PH=HYF &,13,19,20 PH-TWR 714,27
PH-HWY 22
Air Atlantis
C&-TET 5
C5=TEU 12,19,26
Sultan Air
TC- JUpP 8,15,2%
TC- JUR 1,22
Heder Landers
PH-ASA 23 BH-MEX 26 PH-5BS 2,27
PH-AST g PH-RCF 21 FH-5SON 28
PH-DKS a PH-5B4 . PH-5PB 12
PH=FWT 5. 13,14 PH-5SBM 22,27 PH=TGH 2
PH=HWP a7 PH-5B0 2 PH-THP 28

N953A (ex PH-DLM) 3,7.8,10,11,28

Geen echt opmerkelijke maand deze keer met de eerste leuke bezoeker pas op de
weertiende. Toen had Tatra Afr een Yak-40 van de Tejechische overheid gehuurd om
er een viuchtje Eindhoven mee te maken. Transavia's PH-HVF vloog PSV op de
negentiends nasr Athene waarna de PH-HVY wvoer de retourvlucht zorgde. BASE's
Fokker 50 PH-DMO kwaem op de eenentwintigste terug uit Woensdrecht en staat nu
weer te stasn, want wveel méér gebeurd er niet mee. Het einde wvan de maand brache
twee welkome ATFJET F-27's terwijl Alcoa’'s BRe-125 WBP0A regelmatio op het weld
te rien Wwas.

Wat betreft november is de wvolledige lijst mog niet binnen. De weinige
rummertjes die we al hebben zullen wegens plaatsgebrek sven mosten wachten tot
de volgende ACE. We kumnen al wel melden dat het tot mu tee niet veel bijzonders
voorstelt. ATrJdET wes er twee maal met hun Willie Wortel en Euro Flight stuurde
eens een Beech 1900, een voor Eindhovense begrippen zeldzaam type.

B



ACTUERL

316s50N

Met alle sangekondigde bezuinigingen en reorganissties gaat de toekomst wan het
314 sguadron er niet rooskleuriger uitzien. Er zal bezuinigd gaan worden op het
aantal F-163 binnen de Klu wat dan ook inhouwdt dat het aantal op te leiden
vliegers zal verminderen weardoor zelfs de mogelijke verhuizing van het squadron
naar Twenthe niet meer nodig is. De beslissing tot het opheffen van het squadren
is dan in de nabije tockomst dan ook te wverwachten.

Hopelijk wordt er nog even mee gewacht tot na 1993 zodat het 316 squadron
volgend jaar hun 40-jarig jubileum kunnen vieren. Er schijnt al toestemming te
zijn om een F-16 in een feestiasje te spuiten, we wachten met spanmning af.

Eigen toestellen

J=13&6 | & | 316 embleem | naar onderhoud op 13-11
142 | A | 314 embleem | naar onderhoud op 13-11
163 [ a | 316 embleem
201 | A | 3146 embleem
353 | A | 316 embleem
366 | A | 316 embleem
208 | B | 314 embleem
211 | B | 316 embleem | naar onderhoud op O7-10, terug op 12-10
350 | B | 316 embleem | naar onderhowd op 13-11
657 | B | 316 enbleem
882 | 8 | 314 embleem | naar onderhoud op 13-11

Geleende toestellen

J-13F | A | 3l4sgn van ..-.. tot en met 05-10
358 | B | 3l4sgn van 08-10 tot en met ..-..

334s0N

Met ingang wvan 1 november js er een einde gekomen aan het UN-detachement in
Cambodja en de Friendships #ijn den ook op 18 november teruggekeerd op
Eirdhoven, dit na een reis wvan zes dagen via bijna dezelfde route als de
heenreizs. De F-2¥s zullen voorlopig in hun Witte UN-schema blijven vliegen zodat
ze weer meteen fnzetbaar zijn voor UN-taken als dit nodig mocht zijn.

hengezien de strijd in het veormalige Joegosievié nog steeds doorgaat blijven de
F-27s hier nog wel op vliegen woor de UM. Onlangs is het oefenprogramma wan het
334 equadron voor dit werk uitgebreid met extra wluchten in de svond wat nogal
tot wat geluidsklachten heeft geleid, mede door het feit dat ook het 316
squadron op dezelfde avond aan het spelen was. Maar je, als je mee wilt doen in
de wereld van tegenwoordig moet je er jets wvoor over hebben.
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Wit /3 terug op Eindhoven 18-11

Wit cfs terug op Eindhoven 18-11
met UN-stickers

Wit &fs zonder UN-titels

met UN-stickers

Wit cfs met grote UN-titels

Wit cfs terug op Einghoven 18-11
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ARNSCHAF NIEUW VLIEGEND MATERIEEL
Onlangs heeft Defensie een aantal besliszsingen genomen met betrekking tot de
aanschaf van nieuw vliegend materieel voor de luchtmacht.

Alz eerste zijn er drie Agusta-Bell AB-472HPs besteld ter vervanging van de SAR
Alouette 11ls op de wvliegbasis Lecuwnsrden. Eind 1993 zullen ze al worden
afgeleverd.

Als tweede is er besloten om ter vervanging van de F-27s twee C-130H Werculessen
en maximaal wvier Fokker F-50s sen te schaffen. Het is de politieke lobby dan
toch weer gelukt om de luchtmacht met een toestel op te zedelen wat ze eigenlijk
niet willen. De Fokker F-50 zal dan wel de beschikking keijgen over een
vrachtdeur san de zijkant maar dat is nog geen lasdklep. Behalve dit beiwsar zal
de sangchaf fets duurder uitvallen en 2ijn de toestellen pas na 1995 te leveren.
Als compensatie krijgt men dan wel op korte termijn de beschikking over twee
Herculessen. Men Wil deze ro snel mogelijk bestellen zodat ze mogelijk al in
1993 of enders in 1994 afgeleverd kunnen worden san het 334 squadron.

Als derde is de aanschaf wan transport helikopters een stuk duidelijker en
konkreter geworden door een aantal Chinpooks wvan de Canadese luchtmacht over te
nemen. In totsal wil men uiteindelijk 12 of 13 Chincoks en 17 Cougars of
Blackhawks woor de luchtmobiele brigade aanschaffen.

Bij de Chinoocks van de Canedese luchtmacht gaat het om 7 toestellen die op korte
termi jn beschikbaar komen. 2Ze zullen worden gemoderniseerd tot de CH-47D
standaard of de civiele Boelng 414 standsard. Als men kiest woor de CH-4VD
standeard dan kurmen de eerste exemplaren al in 1994 op Eindhoven worden
wverwacht. Voor de civiele &14-standaard, mogelijk uit te voeren deor Agusta, is
dit nog niet bekend. Welke werszie het wordt is ook mede afhankelijk wvan de
beslissing wie het restant wan het santal Chinooks zal gasn leveren.

BELGEN WETEN NIET WAT ZIE WILLEN

Konden we afgelopen augustus nog melden dat de Belgen wven plan waren de
vliiegbasis Beauvechain te sluiten, nu is onlangs bekend geworden dat men de
plannen weer eens door elkaar gegooid heeft. De F-16 wloot ral nog steeds
drastisch. ingekrompen worden maar  HBeauvechain blijft open. Wil dicht gaan
Brustem-St.Truiden (Alpha Jet en Fouga Magister) en Goetsenhoven (Marchetti
gSFeel), de teestellen zullen werhuizen naar, U raadt het al, Besuvechain.
Fositiever nieuws is dat men de Mirage-uitfasering met &fm jaar heeft uitgesteld
tot eind 1993 / begin 1994,
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EWARTAALCIJFERS EINDHOVEN AIRPORT

Daar zijn ze weer, de cijfers van het afgelopen kwartaal. De scherpe daling in
het procentuele santal zaken-passagiers ten opzichte wvan 1990 is gevolg van het
omzetten van de peregelde BASE-charters in Lijnvluchten.

1992 1991 k4 1990 x
totasl mantal passagiers 152377 | 122717 | +24,2 | 144067 | + 5,8
aantal [ijovluchtpassagiers 122171 | 101384 | +20,1 | 119026 | + 2,3
aantal vakantiecharter passagiers 1716 10589 | +62,0 10847 | +58,2
aantal zakenvluchtpassagiers 13445 | 10734 | +25,3 | 14194 | - 5,3

PHILAIR

Plannen voor de totale opheffing van de Philips-vliegdienst mogen dan van de
baan zijm, het zal zowel op het materiéle als personele vlak sterk {ngekrompen
worden. Alleen de Falcon 50¢e PH-ILD en PH-ILR blijven in dienst, de resterende
drie Falcon 20's zullen worden wverkocht. Eem triest geheel in wergelijk met zo'n
10 a 15 jaar geleden...

AERO FURN

Nieuwkomer op het wveld s “Aero Furn®. Dit bedrijf is gespecialiseerd in het
spuiten wan en inbousen van speciale interieurs in wliegtuigen. De hiervoor
benodigde hangaar wordt momentesl gebouwd achter de Aero Club hangaars, en ook
de uitbreidingswerkzaamheden aan het pletform bij Aera Furn zijn in volle gang.
Men schijnt veoor de esrstkomende tijd al een volle order-envelop te hebben.

VC WERD Q8

De ene kemt, de andere gast. Onlangs heeft het femiliebedrijf welke VC
Helicopters als nevenactiviteit bezat alle banden met de luchtvaart werbroken en
WC Helicopters verkocht. Het wliegbedrijf heet nu "OS Helicopters™ en Lijkt hear
activiteiten op Eindhoven woort te zetten.

PIPER SENECA PH-DLM
fe PH-DLM opereert tegenwoordig als N9S3A vanaf Budal. Reden wan herregistratie
iz ons niet bekend.

ANTONOV KOMT NIET!
Het hed zo mooi kunnen zijn, een gigantische An-124 op Eindhowven. Helaas heeft
men, nadat de wvlucht al een paar keer uitgesteld wes, besloten de vracht dan
maar op de trein richting het oosten te zetten. Leuk voar de treinspotters maar
een slechte zoak voor ons.

BASE

Weliswaar niet echt Eindhoven-nieuws maar onze eigen "home-carrier" BASE wil
wanaf Groningen-Eelde een lijn near Stansted (bi] Leonden) openen. Overigens is
Langs het Dynamic-hoofdkwartier de nieuwe BASE-hangaar verrezen. Derde nisuwtje

11



is dat de lease van Fokker 50 PH-DMO misschien niet door gaat. Ondanks deze
geruchten staat de geheel witte Fokker weer, ne even terug te zijn gekeerd naar
Woensdrecht, sinds 21 oktober roerlocos op het platform.

CHARTERS '93

Het charterprogramma voor 1993 is sl bekend. De stijgende lijn wordt gelukkig
voortgezet met op elke doordeweekse dag &én of meerdere vliuchten, alleen de
verscheidenheid aan toestellen walt wat tegen!

dag maatschappi j type bestemming van - tot
ma. ATr Atlantis 73T Faro 1 3/5 - 25/10
di. Transavia 737 Heraklion &/5 - 26/10
Pegasus 737 Antalya &/5 - 26410
WO . Transavia 3T Palma 545 - 27410
Sultan Air Tar Ankara 12/5 - 27410
do. Sultan Air 737 fzmir 1574 - 28710
1 Sultan Air Fid Istanbul 1644 = 29410

Laatstgencemde twee viuchten zullem in juli en augustus twee keer per week
uitgeveerd worden.

OPEN DAGEN 1993

Het Lijkt neq wat ver weg maar de eerste open dagen en vliegshows voor 1993 zijn
al bekend geworden.

15 mei t/m 1& mei  MHorth Weald Fighter Mest 1993
29 mei t/m 30 mei  Mildenhal L Air Fote 1993
05 jun Scheveningen Air Show
11 jum t/m 20 jun Le Bourget Salon 1993
1% jun RAF Halton Open Dag
19 jun t/m 20 jun  Biggin Hill International Air Fair
20 jun RAF Cosford Open Dag
20 jun RAF Henlow Cpen Dag
258 jun RAF St.Athan Air Display
26 jun Woodford RAFA/BAe Afr show
03 jul Eindhoven Klu Qpen Dag 1793
03 jul t/m 04 jul Duxford Classic Fighter Show
08 jul t/m 11 jul Den Helder Vicotdagen
17 jul RHAS Yeovilten International Air Day
18 jul RAF Church Fenton SSAFA Adr Display
2h Jul t/m 25 jul Fairford IAT 1993
28 Jul RAF Chivenor Open Dag
28 Jul ENAS Culdrosze International Air Show
04 aug RAF 5t. Mawgan International Air Day
23 aug t/m 10 sep  Thukovsky MosAeroShow 1993
01 sep t/m 05 sep. Central Airport Moscow & Kubinka MoscoW Aerospace 1993
05 zep Middle Wallop Display 1993
12 sep Duxford Air Display
18 zep RAF Finmingley BoB at Home Day
18 sep RAF Leuchars BoB at Home Day
28 =ep t/m 01 okt Redhill lielitech 1983
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BUCKEYE

NorTH AMERICAMN ROCEWELL T-2 BUCEEYE

Ma de Blackbirds, Tunnans en Beagles deze keer aandacht woor een wveel
bescheidener toestel. Morth American’s Buckeye doet al dertig jaar trouw dienst
bij de US Mavy en twee buitenlandse luchtmachten maar schijnt hiervoor nooit de
erkenning te krijgen die het verdient. Wij gasn daar nu verandering in brenge.

EEN NMIELME TRAIMER VODR DE MARIME

In dé tweede helft wvan de jaren wijftig bestond het US Navy-arsenaal asan
opleidingsvliegtuigen uit een allegaartje wvan toestellen die in rap tempo
verouderden omdat de militaire luchtwaart zich in die tijd enorm sterk
antwikkelde. Was zo'm tien jaar geleden de Vought F4ll Corsair uit de tweeds
wereldoorlog het frontlijn gevechtsvliiegtuig, nu aging de Navy Mach-2 met de
Crucader wan dezelfde fabrikent. De trainingsvliegtuigen bleven bij deze
ontwikkeling enorm achter. De primaire opleiding werd geviogen door de Morth
American SN2J/T-28 Trojan, niet wveel meer dan een veredelds Harvard/Texan,
waarna de wvoortgezette opleiding gedaan werd op de Lockheed TV en T2W/T-1
Seagtar, beide afgeleid van de legendarische T-33 "T-Bird". Meest geavanceerde
toestel was de tweezits uitwoering van de Grumman FOF Cougar, dit toestel ken
redelijk goed meekomen met de fromtlijm gevechtsvliegtuigen wan de jaren vijftig
maar was te gecompliceerd als basis-opleidingstoestel. Er bestond bij de US Navy
dus duidelijk de behoefte aan een nieuw trainingstoestel woor de
basis-vliegopleiding in de komende Jaren.

Sinds jaren is de US Mawvy jachtvliegopleiding opgedeeld in vier fases. Medio
jaren vijftig zag deze 'er als volgt uit:

1 Primaire Opleiding: in deze fase werd de aspirent jachtvlieger het
vliegen bijgebracht in toestellen zoals de Morth
american Trojan, Beech Mentor en Later Turbo Mentor.

2 Besis Opleiding: de tweede fase bestond uit het leren wvliegen met
straalvliegtuigen, het beoefenen van deklandingen,
nachtvliegen, formatievliegen, etc. Voor deie faze
werd een nieuw toestel gezocht welke de Lockheed
Seastar moest gaan vervangeon.

3 vervolg Opleiding: pe reeds gebreveteerde vlieger kreeg hier te maken
met ®zpelle" straalviiegtuigen. Ma deze fase was de
vlieger getraind in  alle especten wvan de
marine- jechtluchtvaart. 0e Grumman Cougar werd in
dere  teak later wervangen door de legendarische
Dougles Skyhawk.

& Dperationele Opleiding: Hier werd de wlieger operationeel op een frontlijn-
type. In US Navy termen wordt dit gedsan bi] een
WReplacement Afr Group" (RAG). Bij ons staat dit
beter bekend &ls een "Operational Conversion Unit" (OCU).
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In 1956 gaf de US Mavy te kennen op zoek te zijn nasr een multi-functioneel
straal-trainingsvliegtuig. Het toestel moest in stast zijn het wvolledige
straal-opleidings syllabus te doorlopen, van de overschakeling naar
straalvliegtuigen tot het kwalificeren woor echte deklandingen en wapentraining.
Horth American Aviations ontwWerp kwam op papier als de beste uit de bus en kreeg
de aanduiding T2J-1°. Eén aAspect wat dit ontwerp deed winmen was dat North
Amarican zoveel mogelijk al bestasnde en beproefde onderdelen in het ontwerp had
verwerkt. Zo was het besturingssysteem bijna identiek aan dat van de T-28 Trojan
en Waren de vleugels afgeleid wan die wan de MNorth American FJ-1 Fury
eerste-generatie straalvliegtuig. Meest opmerkelijk was de plastsing van de
moter. Gekozen Was woor een enkele Westinghouse J34-WE-48 wvan 1540 kilogram
stuwdruk. Deze motor was al in 1944 woor de US Navy ontwikkeld en was in 1958
dus al behoorlijk verocuderd, het was echter op dat moment de enige geschikte
motor wvoor dé T2d. De ontwerpers hadden echter meteen in de gaten dat het
ontwerp snel aangepast moest kunnen worden voor andere motoren, daarom Werd de
motor niet in de romp maar eéronder gehangen. Tuee kleine ver naar wvoren
geplaatste luchtinlaatjes zorgden voor eanvoer van lucht terwijl de uvitlaat wlak
achter de wileugel zat. Deze constructie betekende niet allesn dat men snel
andere motoren kon toepassen maar  zorgden ook pog  eens voor  weinig
varmogenverlies deor een lange uitlastpijp en wvergemakkelijking wan het
enderhoud. Consequentie was wel dat het toestel als twee druppels water Leek op
een hoogiwengere guppie en “er dus niet wit zag". Voor een langere vluchtduur
waren aan de vlieugeluiteinden twee brandstoftanks vest bevestigd, terwijl aan
drie ophangpunten, @&én onder elke vleugel en #én onder de romp bewapening en
andere lasten kon worden gehangen. Gebruikelijk waren grote en kleine
cefenbommen, grote en  kleine lucht-grond raketten, pods met een .50
machinegeweer of een doelsleep-inrichting. Voor wapentraining was het toestel
voorzien van een simpele wuurleidings-radar.

Horth American ontving begin 19546 een contract voor zes YT2J-1 prototypes, een
tweede contract wvoor 121 productietcestellen wvolgde san het eind wan det jaar en
nog eens P0 toestellen werden in februari 1959 besteld. De eerste YT24-1 rolde
op 27 december 1957 uit Morth American's fabriek te Columbug, Ohia. Tijdens de
eerste viucht op 31 januari 1958 ondervond testvlieger Richard Wenzell problemen
mat het landingsgestel maar die werden =snel opgelost. Veoor de derde wlucht,
tevernss de eerste viucht voor een publiek, had het blenkmetalen jasje plaats
gemaskt voor het standsard Wit en oranje trainings-kleurenschema. na deze wlucht
verhuisde het prototype nasr Falmdale, Californmié woor uitgebreide vliegproeven.
Us Mavy vliegers woelden dit toestel en drie andere prototypes geduchtig aan de
tand. Na het succesvol uitvoeren wan deklandingen op, en ketapuitstarts vanaf
het viiegdekschip USS Antietam in mei 1959 werd de T20-1 geschikt verklaard wvoor
gebruik. Het ecerste operationele toestel werd op 9 juli 1939 op Maval Adr
Station Pensacole overgedragen aen de Mavy Training Command.

Omdat het toestel nog geen naam had schresf Training Command in februari 1959
een So00rt wan wedstrijd uit voor de verkiezing wan een geschikte naam. Uiteraard
werden veel oneerbiedige namen voorgesteld weoor dit lelijke eendje, pelukkin
Waren er ook serieuze inzemdingen wearonder de passende nasm "Buckeye! welke op
3 juni 1959 bekend werd gemaakt als de winnaar, Ohio, de steat waar de T2J werd
gebouwd, staat algemeen bekend als de "Buckeye State", vandaar.

. Volgens tosnmalig US Mawy gebruik was deze sanduiding als wvolat opgebouwd:
de eerste wvarfant (T24-1) wan het tweede (T24-1) trainingstoestel (I2J-1)
gebouwd door Morth American Aviation (T2J-1). Dit systeem is tot 1962 door de US
Hawy, US Merines en US Coast Guard in gebruik geweest.
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VAN EEW MAAR TWEE MOTOREN

In 1960, al snel ne de invoering van de T24-1 kwamen eindelijk kleine Llichte
strealmotoren beschikbsar die bruikbear waren woor de Buckeye. Op 26 januari
1942 kreeg North American een comtract ter waarde van 3,3 miljoen dollar wvoor
het modificeren wan esn T2d-1 near tweemotorige uJitvoering. Gekozen werd wvoor
tuee Pratt & Whitney J&0-P-& motoren. Dankzi] de kleinere afmeting konden nu
twee J6O motoren langs elkaar geplaatst worden in plaats van éen J34. Uiterasrd
moest de onderzijde van de romp gewijiigd worden maar daar hadden de ontwerpers
van begin af aan rekenipg mee gehouden. Ook de luchtinlaten moesten vergroot
worden. Het aecombinecrde vermogen van de tueemotorige Buckeye (2720 kilogram
stuwdruk) ‘betekende een verbeterimg van maar |iefst ¥OX ten opzichte ven de
T2d-11 Uiteraard gingen hiermee ook de wvliegprestaties er op veooruit, zoals een
hogera  snelheid en meximum vlieghoogte, vermindering wvan de benodigde
startbaaniengte en een groter wvlieghereik. Een ander pluspunt wvan de
tweemotorige Buckeye wes de wvergrote wliegveiligheid, het toestel kon
gemakkelijk na =en motorstoring op @énm motor doorvliegen em landen. Behalwve
nieuwe voortstuwing kreeg het toestel ook verbeterde navigatie-apparatuur.

Het prototype kreeg origineel de sanduiding YTZJ-2 toegewezen maar ten tijde wvan
de eerste vlucht was het US Wavy-aanduidingssysteem gelijkaeschakeld san die van
de US Air Force en werd YT2J-2 veranderd in YT7-28. Alle éérmotorige Buckeyes
werden tegelijkertijd hermoemd naer T-2A4. De ¥T-28, in feite de omgebouwde
achtste Buckeye, maakte op 30 augustus 1962 de eerste viucht. De eerste
bestelling woor tien toestellen volgde op 3 maart 1954, in totaal werdem er 7
T-28's gebouwd. Vanaf nummer 34 werden de toestellen voorzien wan een extra
brandstoftank in elke vliecgelvoorramd, dit werhoogde de vluchtduur en deardoor
de veiligheid tijdens het becefenen van deklandingen.

Opmerkelijk genceg bleef het niet bij twee typen motoren. In 1947 kreeg North
American, ondertussen omgedoopt tot Rockwell, een contract ter wearde wvan 2,2
mil joen dollar woor het ombouwen wan de eerste productie T-28 met de
econamischers Geperal Electrie JB85-GE-4 motoren. Het gecombineerde vermogen van
de JB5's was iets minder dan die vap de J&0's in de T-28, namelijk 2675 kilogram
stuwdruk. Aangezien de T-28 toch genoeg motorvermogen Yover! had wWas dit geen
enkel probleem. De eerste viucht wvan de YT-2C vordd plaats op 17 april 1968, en
de eerste T-2C wvolgde de Llaatste T-28 op de assemblagelijn, onder hetzelfde
originele contract. Productie wan de T-2C stopte na 231 gebouwde toestellen.

Horth American Rockwell T-2 Buckeye specificaties

T-2A T-28 T-2C
Lengte 11,7 m M, 7%m 11,79 m
hoogte 4,50 m 4,5T m 4,57 m
| spanwijdte inel. tiptanks 11,63 m 11,63 m 11,63 m
vieugeloppervliak 23,69 m* 23,69 m' 23,69 m*
Leeggewicht 3631 kg JL80 kg 36&0 kg
max. startgewicht 5215 kg 5978 kg 5978 kg
max. snelheid op 7620 m 785 km/u 838 kmfu 838 kmju
max. viiegbereik 1550 km 1561 km 1467 km
max. vlieghaogte 12192 m 12394 m 12318 m
stijgsnelheid vanaf O m 23,4 mfsec 33,3 m/sec 31,5 mfsec
motar type J3L-WE-48 JED-P-& JB5-GE-&
aantal motoren 1 2 2
stuwkracht per motor 1540 kg 1340 kg 1338 kg
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IN US MAVY DIEWST

In juli 1959 werd de eerste Buckeye aan de marine afgeleverd, simdedien is het
toestel constant in gebruik geweest. Hieronder een overzicht van de squadrons,
de meeste zijn trainings-squadrons (VT) maar ook twee jachtvlieg-squadrons {VF)
hebben de beschikking over de Buckeye sls Magressor'.

MT-4: TW-6, code F, moden Bxx, MAS Pensacola™. Dit sgquadron werd op 1 mei 1860
opgericht op  WAS Pensacola  wvoor gevorderde straalopleiding en carrier-
kwalificatie met de T2J-1. Op 2 juni 1940 werd de tweede luitemant JB Hammond
(USMC) de eerste vlieger die 2ijn opleiding succesvol afsloot met de Buckeye. Op
5 december 1945 ontving het squadron de eerste T-28 ter vervanging van de T-2A,
gevolgd door de eerste T-2C in mei 1970. Behalve over de Ruckeye heeft men lang
beschikt over de TF-%J) Cougar en TA-4J Skyhowk. Sinds 20 december 1985 heaft
TW-6 als task het opleiden vam onder andere UC-12, C-2 en E-2 vliegers, VT-4
beschikt tegerwoordig over de T-34C Turbo Mentor en slechts enkele T-28's. Het
gquadron heeft weel onderscheidingen ontvangen waaronder die wveer 3% Jaar
oftewel TOOCR0 ongeval-vrije vlieguren met de T-2 wan cktober 19862 tot mei 1966,

VI-T: TW-1, NAAS Meridian. Opgericht in juli 1958 op NAS Memphis, kreeg dit
squadron bijna twWwee Jaar Llater de beschikking over de T2J-1 weor primaire
straalopleiding, carrier-training, aercbatics en instrument-viiegen. In augustus
1966 werd de T-28 bi| dit sgquadron getest als nieuw opleidingsteestel, opvallend
detail is dat tegelijkertijd VT-7 ook de T-378 van de luchtmacht san de tand
voelde. In 1969 kreeg het squadron te maken met enkele ongevallen te wijten aan
cuderdoms  wverschijnselen wvan de T-2A. Hierdoor werden niet allesn de
overgebleven T-2A's gemodificeerd maar kKreeg VT-7 ook de beschikking sver enkels
T-2C7s. Op 14 oktober 1971 werd de laatste Buckeye wlucht gemaakt waarna het
squadron één dag later overstapte op de TA-4J.

VT-9: TW-1, NAAS Meridian. Opgericht op 15 december 1981 als zustersquadron wan
VT-7. Eerst uitgerust met de T-2A, in december 1948 aangewvuld door de T-2B en de
T-2C in epril 19&9. Door de behoefte aan extra vliegers wegens de Vietnam-sorlog
wis dit sguadron in maart 1971 het grootste squadron wvan de US Mavy, om
logistieke redenen werd het squadron dasrom opgesplitst in VT-9 en WT-19, beide
met T-2A's en Bfs, in 1974 werden de T-24's eindelijk buiten dienst gesteld. De
T-2C keerde in 1974 terug bi] het sguadron wearna de T-PB in 1975 Werden
uitgefaseerd. Sindzdien werzorgde het squadron wooral de  opleiding  wvan
jechtbommenwerper-viiegers. WT-9 is nog niet zo lang geleden in het kader wvan de
bezuinigingen ontbondan.

VT-10: TW-&, code F, modex Bxx, MAS Pensacola. Dit squaedron werd pas op 15
Jarari 1968 opgericht met als hoofddoel het opleiden wan navigators. Na nog
lang met de T-1A Seastar en TF-9J Cougar te hebben gevlogen kreeg VT-10 op 14
oktober 1973 de beschikking over de eerste T-28, in september 1975 wWaren deze
echter allemaal weer wvervangen door de T-2C. Men keerde in de jaren tachtig
echter weer terug naar de T-28 omdat de T-2C's bi] andere sguadrons hard nodig
waren, tegenwoordig wliegt men weer met de T-2C. Behalve US Mawvy- en US
Marines-navigaters heeft men in de loop der jaren bijvoorbeeld ook 100 Iraanse
F-14 navigators opoeleid. WT-10 beschikt ook over de T-34C Turbo Mentor.

r Verklaring van de afkortingen en termen: TW = Training Wing, code = de
letter of letter/cijfer code toegewezen man de wing en gevoerd in de staart,
modex = het drie-cijferig individueel vliegtuig-nummer gewoerd op de neus en
doorgeans gedeeltelijk in de staart, MAS = Naval Afr Station, NAAS = Naval
Auxilliary Afr Station. Dit Zijn allen de huidige gewoerde codes.
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VT-19: TW-1, code A, modex 9xx, NAAS Meridian. Dit sguadron ontstond op 2
augustus 1971 na opsplitsing wan WT-9, met als taak onder andere wapentraining.
Hiervoor is een deal wvan de Buckeyes met een snelvuurwapen onder elke vieugel.
Op 20 februari 1973 werd de lLaatste T7-2A uitgefaseerd en vanaf mei 1974
beschikte het squadron alleen nog maar over de T-2C. Van 1983 tot 1985 had het
sguadron als secundaire taak het opleiden van C-2 en E-2 vliegers, dit werd in
1985 door VT-7 overgenomen wWeerns WT-19 het opleiden van buitenlandse wvliegers
als secundaire toak kreeg. Het sguadron staat bekend om de strikte veiligheids-
eizen, vanaf de oprichting tot 9 juli 1982 had men 115000 ongeval-vrije
v0lieguren gevliogen.

WT-23: TW-2, code B, modex 3xx, MAS Kingsville. Opgericht als Advanced Training
Unit 222 (ATU-222) beschikte dit squadron als eerste trainingseenheid over de
supergonische Grumman F11F Tiger. In mei 1960 werd ATU-222 omgedpopt tot VT-23.
Tot oktober 1972 vloog men achtereenvolgens met de F11F-1 Tiger, TF-9J Cougar en
Th-4J Skyhawk, dasrna veranderde de taak in primaire straalopleiding waarmee de
T-2C zijn intrede deed. Net 2oals in andere TW's stroomden de leerlingen na de
Buckeye door naar de andere VT's in de Wing met TA-4Jfs, in dit geval VT-21 en
VT-22. Dok VT-23 heeft enkele jaren C-2 en E-2 vliegers opgeleid.

VI-26: TW-3, code C, modex éxx, HAS Chase Field. Opgericht als ATU-223 is tot
1971 de geschiedenis van dit squadron raargenceg gelijk asnm die van VT-23, net
zoals WT-23 kreeg VT-26 in 1971 de primaire streslopleiding als niewuwe taak. In
1975 leidde het sguadron 28 Griekse vliegers op, gevolgd door nog eeng drie in
1976, 0ok enkele Venezuslaanse toskomstige Buckeye vliegers kregen hun
omscholing bij WVT-26. VT-26 heeft als bijnaam "Flying Tigers" en is dus
officiesl kendidaat voor de MATO Tigers, maar of we ooit een Buckeye van VT-26
op een Tiger Meet zullen aanschouwen?

¥E-43: geen code, modex xx, WAS Oceana. Dit operationeel squadron werd op 1 mei
1945 ppgericht als VWF-T4A en drie maanden later omgedoopt tot VF-F4. Een jaar
later werd het WF-1B, nog eens twee jaar VF-21 om uiteindelijk elf jaar later
hernoemd te worden naar VA-43. Op 1 juni 1973 kreeg het sguadron als primaire
taak luchtgevechtstraining (zogenaamde "agressors®) waarmee de asanduiding werd
veranderd in W¥F-43. Omdat bleek dat tijdens luchtgevechten wveel ongevallen
gebeurden door ongecorloofde vliegbewegingen welke Llejdden tot werlies wan
controle over het toestel besloot de marineleiding de training in dit soort
gituaties toe te woegen aan de sgressor-squadrons. Idesal toestel hiervoor bleek
de Buckeye welke sindsdien in kleine hoeveelheden bij WVF-43 dienst doen als
"put-of-control™ trainers. Omdat de Buckeyes ook regelmatig als “agressor®
ingezet worden zijn de T-2C's wven NF-43 gespoten inm een grijs/bleuw
camouf Lageschema.

VF-126: code MNJ, modex Bxx, NAS Miramar. Dit is de westkust-tegenhanger wvan
VF-£3. WF-126, bijgenaand "Bandits" is gestationserd op NAS Miramar enm vormt een
onderdeel van het “Top Gun" programma. Dpgericht als WA-1256 op & april 1956 met
de Vought F7U-3 Cutlass, gevolod door de FPF-BE Cougar en FJ-&B Fury. In 1958
werd het een asnvals-opleidingseenheid met de A4D Skyhawk en AD Skyraider, twee
jaar later veranderde de taak weer in instrument-wliegopleiding met de FRF-8T
Cougar. In oktober 1965 deed de A-4 Skyhawk wederom zi] intrede waarna het
squadron omgedoopt werd tot VF-126 en begon met luchtgevecht-training. Ook
VF-126 kreeg in 1978 enkele PBuckeyes als ‘“out-of-control® trainers. In
tegenstel ling tot de Buckeyes wan WF-43 zijn die wvan VF-126 gespoten in het
standaard rood/witte klewrenschema.

ook wele test-, tijdelijke- enm kleine eenheden vliegen met enkele Buckeyes of
hebben er mes geviogen, het gaat echter te wer om deze hier allemaal te noemen.
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EXPORT BUCKEYES

Behalve eepn prima trainer is de Buckeye ook goed inzetbaar als licht
grondaanvals viiegtuig. Dit werd onderkerd toen de Y5 de Buckeye asnbood voor de
export. Voor veel kleine luchtmachten was de Buckeye ideaal omdat het simpel te
onderhouden en multifunctioneel inzetbsar was. De US Navy Buckeyes waren slechts
voorzien von twWwee ophanmgpunten onder de vleugels en geen bepantsering. Daarom
antwierp Rockwell een zogenasmde “attack kit" welke gemakkelijk in elke Buckeye
ingebouwd kon worden. Denkzi] deze modificatie kon de Buckeye nu bijna 1600 kg
aan bewapening mesnemen en was het toestel bepantserd tegen licht geweerwvuur. De
Mgttack kit" ocawvatte de volgende modificaties:

- Uitbreiding nasr 2zes wapenophangpunten, drie onder elke vieugel.
peze pylons waren genummerd van 1 (linksbuiten) tot &
(rechrsbuiten). Aam pylon 3 en & kon maximeal 340 kg elk opgehangen
worden, de andere pylons hadden een maximum van 225 kg elk.

= Brandblussend schuim in elke brandstoftank

= Zelfdichtende hoofdbrandstoftank

= Toevoeging van een bewspeningspansel in de cockpit

= Installatie van een richtvizier

Mee te voeren type bewapening (T-2 met “attack kit™)

Py lon

type bewapening /6 25 3/4 gewicht per stuk (kg)
normale bommen:

MuB1 s " » 118

MiB2 bl ) o 239

H-117AL * 370
vertraagdse bommen:

HkB1 Snakeye . * » 137

kB2 Snakeye [ * ¥ ) 252 -

H-117 * 385
brandbommen:

METT mod 2 L b " 234

BLU-1/B i 320

BLU-10/8 unfinned * * * 113

BLU-27/8 - 381
rakethouders:

LAL-38 s * * 192

LAU-10/A L * w 240

LAU-32/A » * % i

LAU-&T /A * * * e

LAU-68/A i * o 98

LAU-62/A " * w 228
snel vuurwapens:

GPU-3A pod ¥ 20
flare dispensers:

SUL-40/8 s ! * 147

SUL-46/7R = % 158

In de loop der jaren hebben tot nu toe drie buitenlandse luchtmachten interesse
getoond in de Buckeye, twes daarvan zijn tot koop overgegaan. De eerste
buitenlandse klant was Veneruela dat fn februari 1972 twasalf T-2C's met
gewi jzigde elektronica en verwi jderde vanghaask bestelde. Deze toestellen kregen
de aanduidipg T-20. Behalwe de niet samwezige vanghask zijn twee grote antennes
onder de romp het meest opvaliende aan dit model. De eerste T-20 vloog wvoor het
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gerst op 13 meart 1973 en werd op 20 jumi ven dat jaar sfgeleverd aan de
Venezuelaanse luchtmacht-academie. Wog eens twsalf T-20's werden afgeleverd in
1977. Deze twealf waren behalve wvoor training ook inzetbaar voor grondaanwval,
Waarvoor de "attack kit" was ingebouwd. 1n tegenstelling tot de eerste twaalf
T-20%s, welke in het standaard US Kavy trainer-kleurenschema afgeleverd werden,
was de tweeds serie toestellen gecamoufleerd. Hoewel de vierentwintig toestellen
US Mawy serienummers hadden toegeswezen gebruikt de Venezuelsanse luchtmacht
(FAV) een eigen viercijferig registratiesysteem, er is geen verband tussen de US
Mavy en Vepczuelaanse nummers. Van de eerste twaslf toestellen komen de US Nawy
nimmers 159330 tfm 159347 overeen met de volgende Vereruelaanse nummers: 0048,
0219, 1316, 2155, 3459, 4821, 5612, 7532, Tra4, BF43, 8991 en 9187. De tueede
serie kreeg US Mavy nummers 160228 t/m 160237 tosgewezen, Venezuelaanse nuomers
zijn (wasrschijnlijk) 0070, 2160, 2240, 2888, 3580, 3600, 3605, 3750, 3B&1,
4150, 4290 en 4380.

Vrij onbekend s dat de Marocceanse luchtmacht twaalf T-20's had besteld,
hiervoor waren zelfs al US Navy seriemdm®ers voor geéreservesrd (160228 t/m
160239). Merocco annuleerde echter de order omdat men de Alpha-Jet geschikter
vord, waarna de al in aanbouw zijmde toestellen afgeleverd werden aan Venezuela.

Derde, en bekendste, Buckeye klant was Griekenmland dat wveertig T-2E's bestelde
wielke allen in 1976 en 1977 werden afgeleverd. De T-2E is bijna identiek aan de
T-2C, met uitzondering wan de elektronica en installatie van de “attack kit". De
toestellen van de Griekse luchtmacht (EA) zijn allen gecameuflesrd maar voorzien
van opvallende rood-witte strepen, en gebruikem de US Mavy nummers als
registratie. 352 Mira (squadron) gebruikt de Buckeye wvoor de gevorderde
opleiding terwijl 363 Mira ze gebruikt voor wapenopleiding. Beide sgquadrons ziin
onderdeel van 120 Pterix (wing) gebaseerd op Kalamata.

North American Rockwell T-2 productie

type |tvp-= productie- | asntal | USH |nfnnu-r

(voor 1962) | (na 1962) reeks registraties
¥T24-1 ¥1-24 NA-249 & 154217- 144222 UsH
T24=1 T=2A NA=253 121 16559%6-146015/
147430-147530 UsH
T24-1 T-2A NA-268 ] 148150148239 [FE ]
YTed-2 ¥T-28 HA-280 (1) 145597 LUSK
- T-28 NA-ZRB 10 152382- 152391 UsH
- 1-28 HA-251 34 152440-152475 LisH
. T-28 HA- 294 18 153538-153555 USH
= T-28 HA-310 33 1552064~ 155234 LisH
- YT-2C NA-210 (1) 152382 USH
- T-2C HA-310 3 155239155241 LISH
- T-2C HA-31B 48 156686156733 LIEN
- T-2C HA-332 34 157030- 157065 LSH
- T-2C HA-340 24 158310- 158333 UEN
- T-2C HA-346 34 158575-158610 USH
= T-2C Ha=352 kL] 168875~ 158911 USH
= T-20 NA-358 12 159330159341 FAV
- T-2C Hb =347 24 159150-159173 USH
= T-2C HA=380 24 159704~ 159727 UsH
= T=2E N =358 40 160059160093 EA
- T-20 NA-398 12 160228-16023% FaY
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'ER WAS EENS . ..

1945

ELM-LIJNEN

- 1950

In het nacorlogse Mederlend waar veel wegen onbegeanbaar waren, Spooreegen en
bruggen weelal wernietigd, was het vliegtuig enorm bélangrik woer het wvervoer
VBN mensen en post. De regering onderving dit door de Regeringsvliegdienst op te
richten. Captain wvan Ulsen opende op 24 september 1945 de passagierslijn
Amsterdam-Eindhoven-Maastricht, de Lijn ten behoeve wan de PTT was. reeds op de
20ste geopend. Deze Lijn 1 werd 3 maal daags wuitgevoerd met Dh8%3. In hetzelfde
jaar werd de Lijn Eindhoven-Croydon (Londom) geopend door de RVD. De KLM neemt
in 1944 de activiteiten van de Regeringsvliegdienst over waardoor de Amsterdam-
Eindhoven-Maastricht Lijn met ingang van 29 april 19446 door de KLM geviogen
word. De door de RVD op & maart gestaakte London-dienst wordt door de ELM op &
jumi hervat, deze wordt t/m 5 augustus 1946 zes keer per week geviogen. 1947
laat een wverdere uitbreiding wvan het Lijnennet ziem. Op 21 april 1947 wordt de
Lijn  Enschede-Eindhoven-Brussel gecpend, Eindhoven-London wordt op 27 mei
hercpend. Varwege de slechte bezettingscijfers wordt de Lijn Enschede-Eindhoven
op 23 juni 1947 alweer stopgeret. Brussel wordt tot en met 1 september en London
tot en met & oktober 1947 aangevlogen. Het hoogtepunt wven KLMW's activiteiten
vanaf Welschap wWordt bereikt inm 19%48. Met ingang vam 19 april 1948 wordt
Welschap verbonden met London, Basel, Zdrich, Frankfurt, Minchen en Amsterdam.

Amsterdam - Eindhoven - Besel (tot en met 1 november 19483
viucht | type | wvertrek aankomst dagen
KL321 C-47 | AMS 08.55u ERY 09.35u 1.2,3,8,5.8
EHY 10.25u BSL 12.20u
KL3I22 C-47 | BSL 16.20u EHY 18.15u 1,2,3,56,5,6
EHY 18.45u AMS 19.25%u
Eindhoven - London (tot en met 1 november 19483
vlucht | type | vertrek aankomst v
KL131 C-4F | EWV 1B.45u LOW 20,400 1,254,556
KL132 C-47 | LON DB.15u EHV 10.00u V,8:3,4,5,6
Eindhoven - Zdrich (tot en met 1 november 1948)
wlucht type | vertrek [ aankomst dagen
KL315 C-47 | EWV 10.40u ZRH 12.45u 2,458
KL316& C-47 | ZRH 16.00u EHV 18.05u 2,4, 6

22




Eirdhoven - Frankfurt - Minchen (tot en met 1 november 1948)

vlucht | type | vertrek aankomst dagen

KL223 C-47 | EHy 10,30y FRA 12.00u 1.,3,5
FRA 11.450 MUC 13.50u 1.5

KL224 C-47 | muc 15.00u FRA 16.30u b -
FRA 17.05u EHV 18.20u i3S

1949 bracht Welschap op & april de heropening van de lijnen op Zirich en Landon,
Zirich werd reeds &6n maand later stopgezet. In het najsar van 1949 nam de KLM
het besluit om met ingang van 19 oktober 194% de London-dienst te beeindigen.
Aangezien de conventionele verbindingen zoals auto, spoor- em bootverbindingen
hersteld waren wes het niet langer rendabel voor de KLM om een lijnennet vanaf
Eindhaven te explaiteren. Mede hierdoor was het voor de Gemeente geen moeilijke
beslissing om Welschap in 1950 over te dragen aan de Koninklijke Luchtmacht.

VERVOERSONTWIKEEL NG 1945-1949

Helaas iz er wvan de Jaren 1945 en 1946 wvrijwel niets bewsard gebleven. Wel is
bekerd dat er op de luchthaven tussen september 1945 en  juni 1946 5286
passagiers arriveerden en 5284 wertrokken. Voor de periode juli tot en met
december 1946 waren dit er 9807 in en 9833 uit.

Aantal KLM=-lijnvluchten per jear

jaar in uit totaal
1947 1569
1948 &30 B30 1660
1949 103 &9 202

439 SQUADRON RCAF

Deze keer gaan we eens kijken hoe het cenadese 43% squadron de kerstdagen wan
1944 in en om Eindhoven doorbracht.

25-12-1944  de eerste missie
Acht toestellen zonder bommenlading stegen op, red flight onder lefding van S/L

Crosbty en blue flight ender leiding van F/L Carr. Ze gingen een recce-viucht
uitvoeren in de omgeving van Euskirchen in de Amerikassnse sector. De area werd
bereikt zonder enig probleem behalve weor P/0 Johnson die terug moest keren met
motorproblemen. De missie werd in tweedn gedeeld toen er vijandelijke voertuigen
gezien werden tem zuiden van Euskirchen. Tijdens de aanvallen op de woertuigen
werd F/O Kubicki beschoten door een amerikaanse P-51 Mustang maar werd gelukkig
niet geraakt. Hierna vlegen de tocestellen los van elkaar terug naar huis. Red
flight werd in de buurt wan Aken nog een kesr aangevallen door P-51 Muztangs,
deze keer werd er echter niet geschoten.

23



Datum Type Wummer _ Vlieger Missie Vertrek Terug

25-12-44  Typhoon Ib  WP134 &/L Crosby Recce 10:05 11:35
5-12-44 Typhoon Ib  RB2Z33 F/0 Fraser Recce 10:05 11:35
25-12-44  Typhoon Ib  MN&H2 F/fD Davis Recce 10:05 11:40
eo=12-44  Typhoon Ib  MNB&D W0 Church Recce 10:05 11:40
25-12-44  Typhoon Ib  MN144 FfL Carr Recce 10:05 11:30
25-12-44 Typhoon Ib  MP145 F/0 Johnson Recce 10:05 11:20
25-12-46  Typhoon Ib  PDASS FfO Sweeney Recce 10:05 11:30
25-12-44 Typhoon Ib  WMSB1 F/0 Harrison Recce 10:05 11:30

£9=-12-1%44 de tweede missie

Er stegen weer acht toestellen op welke geleid werden door F/L Cote, ze wlogen
een bewapende verkenningsmissie in de buurt van Aken over het gevechtsgebied van
het amerikaanse 1ste leger. Teen ze eenmaal in de lucht waren moest F/O Shaver,
blue one, terugkeren naar de basis met motorproblemen. Hierma nam F/0 Roberts,
blue 3, de leiding over van blue flight. Bij het duitse Duren splitste de missie
zich op in blue flight en red flight. Red flight maakte een overviucht over een
zeer gehaaste bestuurder. De twee viuchten blewen in de buurt van Aken waar maar
eer weinig gebeurde, er viogen twee Me-262:5 zeer hard en lasg over Aken heen.
Tijdens de terugvluwcht naar de basis werden ze in de buurt wvan Duren beschoten
door Luchtafweer, alle toestellen keerden veilig terug op Eindhoven.

Datum Type Hummer  Wlieger Miggie Ver
25-12-44  Typheoon Ib  RB233 F/L Cote Armed Recce 12:50 14125

25-12-44 Typhoon [b  MNS81 Ff5 Propas Armed Recce 12:50 14225
25-12-44  Typhoon Ib  MP151 E/D Laurence  Armed Recce 12:50 1425
25-1e-44 Typhoon Ib  MNB&Y W0 Church Armed Recce 12:50 14225
25 12=44 Typhoon Ibh  PD4&T F/0 Shawver Armed Recce 12:50 15:25
25-12-46  Typhoon b JRS0G PO Johnzon Armed Recce 13:00 14225
25-12-44  Typhoon Ib.  NP145 F/O Roberts Armed Recce 12:50 14:25
25-12-44 Typhoon Ib  PD459 P70 Derouin Armed Recce 12:50 14:25

£9-12-19%4 de derde missie

Acht toestellen stegen op met als opdracht een verkenningsmissie te wvliegen ten
noordoosten van St-¥ith in het HMalmedy gebied op zoek maar wijandelijke
voertuigen. Ten zuiden ven Aken kregen ze te maken met luchtafweer en toen ze in
de buurt wan St-Vith kwamen splitste ze zich in blue section, geleid door S/L
Crosby, en red section welke geleid werd door F/L Carr. Tijdens de aanvallen
ondervonden Ie geen last van de asarwezige luchtafweer. Tijdens de terugviucht
werden ze tWee keer aangevallen door P-51 Mustangs, deze wuurden een aantal
keren maar we werden niet geraakt. Er werden tijdens de missie een santal trucks
en tanks gezien, dere werden anderworpen aan Typhie's kanoonen.

Datum Tyvpe Hummer  Vlieger Missie Vertrek  Terug
£3-12-%4  Typhoon Th  WH144 F/fL Carr Recce 15:10 16:25
25-12-%4 Typhoon Th  HHSED EfD LeGear Recce 15:10 16:25
25-12-44 Typhoon Ib PD&5S9Y FfO Sweensy Recce 15:10 16125
25-12-44 Typhooh Ib  MP145 FrO Bell Recce 15:10 16:25
25-12-44 Typhoon Th  MP134 5L Crosby Recce 15:10 16:25
25-12-44 Typhoon Ib  MP151 F/O Kubicki Recce 15:10 16:25
25-12-46 Typhoon Ib  RB2Z33 F/O Davis Recce 15:10 16:25
25-12-46  Typhoon Ib  JRS06 F/O Fraser Recce 15:10 16:25
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26-12-19%%4  de eerste missie

Ma een drukke eerste kerstdeg ging de eerste missie van de dag op weg om 09:15
uur. Deze keer gingen er acht toestellen omhoog onder leiding wan F/L Cote, /L
Crosby was de leider van blue section. Het gebied ten zuiden wvan Aken Was weer
eens ons jechtterrein en de opdracht was om alles wat er uitzag als mof
zorgvuldig op te blazen. Toen het gebied in zicht kwam werd de wlucht
opgesplitst in red en blue section. Hierna begonnen we het gebied uit te kammen.
Het was gzeer goed weer, onbewolkt met een zeer helder zicht. HWet werd wel
duidelijk dat de moffen zich beter werscholen hadden dan de woorgasnde dagen,
maar er zijn toch nog een eantal aanvallen uitgeveerd. [n het algemeen was er
wainig luchtafweer maar toch werd red 2 met daarin een nieuwe piloot in ons
squadron, F/S Propas, gersekt door een 20mm graneat in de neus. Wa deze missie
kon een goede score worden opgemaakt.

Datum Type Hummer  Wlieger Missie Vertrek  Terug
26-12-44 Typhoon [b RB233 F/L Caote Armed Recce 09:15 10:&0
28-12-44  Typhoon [b  JRS0G FfS Propas Armed Recce 915 10:40
26-12-44  Typhoon [b  MNBSY W/0 Church Armed Recce 09:15 10:40
25-12-44  Typhoon lb MP151  F/O LeGear Armed Recce  09:15 10:40
26-12-44  Typhoon Ib  MPT34 &/L Croszby Armed Recce 09:15 10:45
26-12-44  Typhoon Ib  HMP144 F/fO Harrison Armed Recce 09:15 10:45
26=12-44 Typhoon [b  MP145S F/0 Roberts Armed Recce 09:15 10:45
26-12-44  Typhoon b HN4EZ PfO dohrson Armed Recce 09:15 10:50

26-12-1944  de twecde missie

Deze missie steeg op Zonder bommen en werd geleid door F/0 Sweeney. Ze zetten
koers naar het zuiden wan Aken wear ze sankwemen zonder enig incident. Boven
Malmedy, Belgié, werd de missie opgesplitst in tweeén waarma Ze los wvan elkaar
op zoek gingen naar vijandelijk transport. Red flight had zeer weinig te doen
totdat  ze een stafauto vonden die ze in de fik. hebben geret. Red &, FfO Bell,
Werd geraakt in de linkervlecgel door een 40mm  gransat net langs de
brandstoftank. Hij keerde terug naar de basis met achter hem red 3, red 1 en red
2. Blue &, F/0 Eubicki, moest een buiklanding uitwoeren omdat zijn onderstel

niet goed uitklapte en hij te weinig brandstof had om de noodprocedures uit te
Yoeremn.

Datum Type Hummer  Wlieger Migsie Vertrek Terug
2&-12-44  Typhoon [b  PD&SY F/O SwWeeney Recce 12:10 13:35
26-12-44  Typhoon Ib  HP145 PO Dercuin Recce 12:10 13:35
B6-12-4&  Typhoon Ib  MPI44 FfL Carr Recce 12:10 13:35
26-12-44  Typhoon Ib  HWP151 FfO Bell Recce 12:10 13135
26-12-44  Typhoon b RB204 F/0 Laurence Recce 12215 13:45
26-12-44  Typhoon [b  HNBAY FfO Fraser Recce 12:15 13:45
26-12-44 Typhoon [b  PDSOS F/0 Davis Recce 12215 13:45
26-12-44  Typhoon Ib  MN4B2 F/O Kubicki Recce 12:15 13:45

26-12-1944  de derde missie

5/L Crosby en nog drie andere toestellen stegen op om de moffen op te jagen in
iedere beweging die ze zouden maken. Ze wvlogen ten zuiden wvanm Akem in het
St-Vith gebied, met een jeukende rechter wijsvinger op de trekker om zodra er
iets onder hun zou bewegen de wvier kanonmen ven hun Typhoon hun werk te laten
doen. Ma een zoekaktie werd er terug gevlogen near de basis.
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Datum Type Hummer  Viieger Missie Vertrek  Terug
26-12~44 Typhoon 1B MP134 S/L Crosby Armed Recce 13:30 15:00
26-12-44  Typhoon 1b  RE2HET FfO LeGear Armed Recce 13:30 15:00
25-12-44  Typhoon 1k PD4S&T FfO Roberts Armed Recce 13:30 15:00
26-12=44 Typhoon 1b . MN5S81 F/O Harrison  Armed Recce 13:30 15:00

25-12-1944 de wvierde mizsie

F/L Joe Cote wliegt met zijn vlucht van vier toestellen een zeer bekende route,
deze duurt ongeveer 20 minuten en voert nzar meffenland. De Lucht wWas strak
blaws en Wwe hadden geen bommen bij. Op weg naar hun doel werd het zosken belopnd
met een dubbeldekkerbus die ten noordopsten vam St-Vith reed. Wa een korte
sanval relde de bus in vlammen van een heuvel af. Opeens Werd er enige beweging
gezien. MWadat ze teruggekeerd waren naar de plasts zagen ze een kleine aroep
trucks verscholen onder de bomen. Ze besloten om de trucks met hun laatste
mpitie een pak slaag te geven. Tijdens het aptrekken na de aanwval werd green 2
geraakt door een 40mm gransat ongeveer &0cm van de wingtip. Dit betekende dat
het toestel Cat. AC beschadigd wWas, alle vier de toestellen keerden wveilig
terug.

Tegelijkertijd werd er nog een missie gevlogen. ODeze keer stesen er vier
toestel len op in twWee groeples van twee met een tijds interval wvan 15 minuten.
Hun doel was om het 1ste amerikaanse leger te beschermen tegen luchtaanvallen
masr omdat er Weinig te doen Was werd er besloten dat twee toestellen
grondeanval len gingen witvoeren. Red flight werd geleid door F7L Carr en blue
flight werd geleid door F/0 Laurence. Beide flights bleven in de buurt van
St-Vith in Belgi#. St-vith was goed zichtbear mede omdat het in brand stond na
de zware sanvallen van een half wor eerder. Red flight had een klein korwooi
gevonden en beleefde hier veel plezier sepn tot dat red 2, F/0 Swoeney, werd
geraakt door een 20mm granaat welke een lek veroorzaskte in de brandstoftank. Er
werd besloten om terug te keren naar de basis.

Tijdens de landing werd Sweensy afgesneden door een ander tosstel wsardoor
SWeeney nog een extra rofdje moest vliegen ware het niet dat hij op dit punt
zonder brandstof kwam en besloot om langs de baan te landen. Tijdens deze aktie
bleek dat er maar &&n poot van het landingsgestel naar beneden kwam en dit was
dan ock de gorzask wan het afachrijven wven het toestel na de landing. F/O
Sweeney liep bi] deze landing geen werwondingen op. Blue flight blesf nog een
tijdie in de omgeving van St-Vith en viel daar nog een santal trucks en soldaten
aan. Ze keerden tussen het luchtafweer door veilig terug op de basis.

Datum Type Nummer  \lieger Misgie Vertrek  Terug
26-12-44  Typhoon b RE233 F/L Cote Armed Recce 14:50 16:30
26=12-44  Typhoon [b  RE204 F/% Propas Armed Recce 14250 16:30
26-12-44  Typhoon Ib  MP143 W/0 Church Armed Recce 14150 16:30
26=12=44 Typhoon Ib  POA0E F/0 Johnson Armed Recce 14250 16:30
26-12-44  Typhoon Ib  MN144 F/L Carr Armed Recce 15:15 16:40
26-12-44  Typhoon Ib  PDASD F/O Swasnay Armed Recce 15:15 16230
26-12=-44  Typhoon Ib  PD4ET F/0 Laurence Armed Recce 15:30 17:10
26-12-44  Typhoon 1k MNS&9 Ff0 Davis Armed Recen 15:30 17:00

Tot zover Kerst ‘44. We wWillen de lezers er nogmasals aan herinneren dat deze
stukken zonder enige toevoegingen onzerzijds direct wit de dagboeken van 439

squadroen zijn wertaald., Toevoegingen en weranderingsn ften gunste van do
leesbearderheid zouden alleen maar de originaliteit van deze verslagen schaden.
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AFDELING
' STERKE VERHALEN

Het wvolgende wverhaal s een klein stuk uwit een tripversiag welke, wegens
plaatsgebrek, niet is gepubliceerd. Eigenlijk heeft het wverhaal weinig met
viiegtuigen te maken, maar meer met hoe de gemiddelde doorgewinterde spotter
zich gedraagt in het buitenland, en dan met name in de avond- en nachteltjke
uren. Onder het motto “je bent jomg..." weten sommigen zich toch mog goed te
gedragen terwWijl anderen zich behoorlijk weten te misdragen, gelukkig relden ten
koste van ancderen. Dit wverhsal steat hier niet om een ocordesl over sommige
spotters te geven (de schrijver zelf zou dan in een kwaad daglicht kunnen komen
gtagn...) mEar om =an te tonen dat er spotters zijn wiens blikveld ruimer zijn
dan al leen maar "wliegtuigen". Laat het feest beginnen.

DANISH DYNAMITE

Vrijdag 26 juni: Denemarken werslaat Duitsland in de finale van het Europees
kampioenschap voetballen 1992 en wordt daarmee Europees kampiocen. Zaterdag 27
juni: drie SGE'ers (Marco, Perry en Willem, de achternamen zijn in dit verhaal
miet genoemd om de personen in kwestie te beschermen, toch is elke overeenkomst
met woor U bekende personen pure opzet) wvertrekken naar Denemarken in werband
met de open dag eop de wliegbasis Skrydstrup die zondag. Kortoam: een
succesformule voor een hoop feest. Open dagen in Denemarken zijn wrij zeldzaam
dus de ondernemerde spotter s al snel bereid om da 700 kilometer naar
Skrydstrup te rijden. De week dasrvoor Was een ingenieus plan gemaakt met enkele
collegae wvan Volkel: vanuit alle windstreken (niet alleen Nederland maar ook
Scandinavié) zouden SGE en SGV'ers samenkomen op de cemping in Vojens bij
Skrydstrup waarna een barbecue (uiteraard uitmondend in een echte brabantse
brasbeknoei) de feeststemming tot ongekende hoogten zou brengen. Dit plan klonk
goed en moest kosten wat het kost tot witvoer worden gebracht! Even wist een
depressief spookbeeld (Duitsland EK kampicen) roet in het eten te gooien, maar
na vrijdagavond kon de stemming &l niet meer stuk. Op naar Denemarken!

Wij wertrokken zaterdagmiddags om 12 uwur, omdat Marco 's morgens nog moost
werken. Ideale aankomsttfijd was geschat op rond zewven uur ‘= avonds, maar even
leek het erop alsoef dat niet gehaald kon worden, er stond namelijk een
behoorlijke file op de Duitse snelweg. Dankzi] een slimme alternatieve route
("Ruhrgebied touristigque") werd deze echter ontwijkt waarna het pgoed opschieten
was op de Duitse nationale racebaan. Keel leuk waren de vele Denen op de weg met
beenze vlsggen en "2-0" op de achteruit. Mog leuker waren de Duitse reacties
dasrop! Geheel wolgens plan arriveerden wij om half acht op de camping. ¥reemd
genoeg leek het BBO (barbecue) ~plan te werken, :er waren. al enkele auto's
gearriveerd en het (zelf-geimportesrde} bier vloeide al rijkelijk. Een half wur
na ons arriveerde het laatste groepje waarna de BBO opgestart kom worden. Hier
stak een klein probleem de nek opr iedereen had wel viees bij masr niemand had
houtskool, een BBQ of zelfs maar een stuk ijzergass meegenamen! Dit problesm
schreeuwde om een inventieve oplossing. Perry en Rend gingen met de auto op zoek
near een geschikt stuk ijzergaas terwijl enkele andere lieden begonnen met het
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stichten van een stevig kampwvuur. Dat dit ten koste ging van een stuk op de
canping gelegen bos werd door de andere camping gasten werbazend goed
gewaardeerd. Met behulp van een flinke scheut benzine bleek dit sardig te lukken
en mat hout wvam de lokeal gesloopte bomen (het is nu behoorlijk kaal op de
camping) sloegen de viammen al smel enkele meters de lucht in. Uit een stuk
afaedankt hek werd een fraai rooster geknipt. Toen dit gebeurd was hadden we een
prima BB met mooie gloeiende kooltjes. Etenstijd!

pat het een brasbeknoei zou worden werd al snel duidelijk: brandende koteletjes
en tuszen de kooltjes vallende worstjes deden de smoaakpupillen geen goed, maar
er werd wel gelachen. Bier wan allerlei allesi en verdacht wveel naar wodka
ruikende ranja complimenteerden de zaak. Na het eten werd met een provisorisch
op een (hopelijk) oud Laken getekende Deense vlag de camping rond gegaan om de
Denen te feliciteren met hum overwinning op Duitsland. Toen de Denen er achter
kwamen dat ook wij de Duitsers verslagen hadden wss het feest compleet. De
"panish Dynamite" strijdkreet {(Deens eguivalent wvan het ocerhollandse
"panval levuuuud! 11"} was niet van de lucht. Later verdween de wvlag in het
kampvuur wat door de Deense bevelking minder pewaardeerd werd. Een paar oudere
Nederlanders op de fiets konden maar niet geloven dat wi] "echte spotters"
waren, uiteindelijk moestenm wij met hun op de foto. Aangezien enkele lieden al
behoorlijk "in de olie" waren mag dufdelijk zijn dat dit niet de eerste de beste
groepsfote is geworden. Ma een demonstratie "in je onderbroek over een twee
meter hoog kampvuur springen” werd het hoog tijd voor de volgende fase: Deense
vrouwen. Dememarken is beroemd om het vrouwschoon wat voor de meeste spotters
gen extra stimulans is om dit freaaie land te bezoeken., Waar kun je nu méér
vroumen tegenkomen dap ‘s zaterdagavonds fin een gezellige uitgsansbuurt van een
middelgrote stad? Vojens is maar een klein plaatsje wear niet weel te belewven
walt, en Skrydstrup is niet meer dan twee boerderijen en een hooischuur, vandaar
dat het nabi] gelegen plaatsje Hadderzlev werd uitgekozen wvoor onze nachtel i jke
escapades .

Eerlijk geregd kan ik mij niet meer herinneren met hosveel man we op stap Zijn
gegaan, en dat zegt al genoeg over het verloep van de rest van de avond c.q.
macht. Niet iedereen ging op stap maar men was wel zo aardig om ons met de auto
in Hadderslev af te zetten, hoe we terug kwamen moesten we relf maar uitzoeken.
Er wordt wel eens gezegd: “we leven in een klein wereldje" en dit werd nog eens
extra duidelijk toen blesk dat de eerste personen die we tegen kwamen niemand
ancers waren dean Robert Knoops uit Roermond en consorten! Zij waren al onkele
dagen samen met de Denen aan het feesten en dus al woorzien wvan een
beni jdenswaardig alcoholpromillage, of moet ik in dit geval zeggen percentage?
Het Deense nachtleven komt blijkbaar pas laat ep gang want om elf uur Was er
weinig te beleven, hier zou later gelukkig wveranderinmg in komen. In de eerste
ndiscotheek” was niet veel volk dus we hebben er zelf masr een zooi van gemaakt.
Voorrien wan dorkere zonnebrillen (en zonder onderbroeken, maar dat even
terzijde) werd de Denen de brabantse wariant wan "housen®™ (het zogenaamde
Whuizen™) bijgebracht. Zelfs Willem, eigenlijk werstokt "anti-house", sloeg aan
het huizen maar dat monde uiteraard weer uit in een flink partijtje “pogo’en’.
Eén Deen dacht leuk te zijn door hardhandig mee te doen maar dankzij Paul lag
hij al snel langs het podium. Ma dit incident zijn we maar naar buiten gegaan.

De wvolgende tent werd ons aangewezen door enkele dames die wWe daarna maar
gevolgd zijn. Dit bleek meer een bruin café (maar dan met wit meubilair) waar
het eventjes goed wertoeven was. We waren echter niet gekomen veoor Deens gezever
dus na een half uur hielden we het ook hier voor gezien. Er restte ons nog maar
één glternatief: een discotheek waar wel flink entree betaald moest worden maar
waar het temminste gezellig druk was. Zoals gezegd is het wvrouwelijk schoon in
Denemarken niet mis en dat blesk ook hier weer eens te meer. Oe OJ werd
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afgewisseld met een live-bandje met een nogal potige Zangeres. Paul blijft tot
op de dag wvan vandaag bij hoog een laag beweren: dat het eigenlijk een met
hormonen geprepareerde vent was maar dat valt te betwijfelen. Het bamdje spesclde
wel leuk, alleen waren ze niet te verstaan! Behalve het huizen hebben we ze hier
ook de oerhollandse polonaise bijgebracht. Wet moet je anders op een plast met
de titel “hghajo fghja" of zoiets. Vreemd genoeg sloeg deze nieuwe dams bij de
Denen behoorlijk aan, toen de gehele dansvicer in &én lange sliert achter elkaar
marcheerde zagen wWwij pas in wat wi] Denemarken aan gedaan hadden en hebben we
snel onze biezen gepakt.

Om een Lang verhaal kort te maken, toen we Wweer buiten stomden scheen de zon all
Ook o vijf uur % morgens waren de taxi's gelukkig rijkelijk beschikbaar zodat
we ons geen zorgen hoefden te maken over de terugreis. Madat Paul met een dame
(op behoorlijke leeftijd) even iets rechtoezet had (...) en Willem bijna met
geweld bi| tWwee meizjes weggesleept moest worden stapten we met z'n vijfen in de
taxi. De chauffeur was nu niet bepasld de gezelligste man ter wereld en onze
fooi was dasr ook naar: welgeteld 1 kroon (ongeveer 30 cent). Totale
ankostenplaatje woor wijf man: BOO0 Kronen, oftewel zo'n 270 gulden. Wij blijven
tegen beter weten in beweren dat elke kroon méér dan de moeite waard was.

Twee uur slaap bleek achteraf veor de meesten niet voldoends, maar we moesten nu
eenmaal om acht uur op het veld zijn, denkzij enkele uitnodigingen kon de hele
groep eerder het veld op én op de basis parkeren. De Nederlanders die de evond
ervoor nog bijna in extase foto's wan ons hadden genomen begonnfen nu stampij te
meken door ons ervan te beschuldigen dat we met opzet vertrokken zaonder ‘de
camping te betalen, vreemd genceg begonnen ze even later zelf in alle haast hun
tentje af te breken., Hollapders zijn en blijven een maf wvolkie. Bi] het
viiegveld ontstond even onduidelijkheid welke poort wWij moesten hebben zodat er
een keer heen en weer gereden werd, niemand vond dit echter een probleem want de
vrouweli jke wacht bi] de uiteindelijk goede poort mocht er wWezen! Sodeju. Even
wist ze niet wat ze met die groep gestoorde Hollanders san moest maar ze vatte
het spertief op. Uitermate duf werd beégonmen san het “ontginnen™ wvan de open
deg. Eigenlijk wes ik liever in bed gebleven...

Bier is beter dan yrouwen wanl. . .

een bisttje met er "s ochtends nog net 1o goed it r V \\

als toen de bar dichiging. - o
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' THRILLSEEKERS “*

.-""l

""QoK MAAR RAAE VOOR "N ENAAER"M
Ceskoslovensko & Magyarorszag
deel 2

En hier zijn wWe dan met het tweede deel van de Tsjechoslowakije en Hongarije
trip van afgelopen zomer. Marco en Willem waren blfijven steken in Hongarije en
daar pakken we de draad Weer op. Nog even een correctie: de vorige keer wermelde
drie HMiG-15'3 in Preag staasn na nauwkeurig onderzoek miet in de Wijk Bubenec
maar in Holesovice, ondertussen heeft men ook een Mi-4 aan de wverzameling
toegevoegd. De nummers achter de datum verwijzen neer het kaartje van Hongarije
of het de vorige keer afgedrukte koartje van Tsjechoslowakije. Daar gesan we.

VESZPREM-SZENTEIRALYSZABADJA  wvr.21-08-92 {11}
MHa de onthutsende ervaringen op Pdpa de vorige dag (het weld leg goed
verschalen, het was een feestdeg (foutje) en het was bloedheet) leek het geen
shecht idee om onze plannen te herzien. Tot nu toe was van de planning toch miet
veel terecht gekomen duzs met nog een wWijziging wiel gemakkelijk te Lleven.
Besloten werd dat de kans dat er inm Tsjechoslowakije iets te zien zou zijn
groter was dan in Mongarije, dus: zo snel mogelijk terug naar Tsjechoslowakije.
Deze vrijdag wes een prima gelegenheid om enkele waarschi]nlijk "toegankelijke®
velden aan te doen, wWaarna in het weekend Budapest bezocht kon worden en weer
terug kon worden gereden naar Tsjechoslowakije.

Zo gezegd zo gedaan. Het eerste doel was het helikopterveld aan het Balatonmeer
met de onuitsprekeliike naam, de gemiddelde spotter Komt bij het uitspreken niet
verder dan "Vesprem-Zentkrisablabla" of jets dergelijks. Vrasg er woor de lol
maar es=ns naar Bls je iemand tegenkomt die regt er geweest te zijn. Ook dit wveld
is gqua toegankelijkheid sbsoluut niet te wvergelijken met de open Tsjechische
velden. Vanaf het weggetje naar de bovernop een berg gesitueerde lokale wuilstort
kon het een en ander gelezen worden. Het was pas megen uur in de ochiend maar
toch begonnen de luchttrillingen ons &l parten te spelen. Na een paar minuten
begon het personeel van de wuilstortplaats (vuilstorters?) paniekerig te doen
omcdat men vornd hier met esn typisch gevel van spionage te doen te hebben. Het
opschrijven van ons kenteken en het sanschouwen wan enkele niet te onderschatten
honden was voor ons het teken om deze stek te verlaten. Bij het hek kon wvan uit
een telefoonpaal nog meer genoteerd worden, We besloten het hierbij te laten.

Voor zover bekend gebruikt de Hongasrse luchtmacht als enige mamen in plaats van

nummers voor het aanduiden wan de eenheden, op Veszprem staat het “Bakory
regiment®, De Mi-17PP it een ECM of ELINT uitvoering van de Hip.

Bakony HE:

Mi-17PF: 706, 707
Mi-1778: 701, 703, 705
Mi-240: 109, 111, 116, 117, 118
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BUDAPEST-BLDAORS  wr.21-08-92 (122
Na het doen wan inkopen en even bij het werlaten Russische veld Srékesfehérwvar
gestopt te zijn werd richting Budapest gereden. Vlak voor de stad ligt Langs de
snelweg het sportviiegveld Budadrs. We waren er eigenlijk eerst voorbi] gereden
mear de aanblik van onder andere een MiG-21 zag er interessant genoeg uit om
hier toch maar even te gaan kijken, dat bleek een goede zet te zijn! Verspreid
over het wveld stonden werschillende interessante oude kisten: MWiG-21F-13F 35
staat tentoongesteld bij de aseroclub, in een hangsar stond de gerestoresrde
Polikarpov Po-2 HA-PAD, en tussen de vele opgeslagen civiele helikopters stonden
de’ restanten van Mi-1 37, MWiG-15bis &7F en een vreemde kruising tussen een
vliegtuig en een speedboot compleet met luchtmacht kentokens en registratie
2202. Is it a boat? Is it a plane? Ho! It's a ...! Wie het keet mag het zeggen.

De vliegclub maakt gebruikt van enkele& voormalige Russische militaire toestellen
woaronder Yak-52 B99613/HA-JAH ex DOSAAF (sovjet paramilitaire vliegolub) en
Yak-52 BFOZO9/TT ex V-VS (soviet luchtmacht). Als klap op de wuurpijl stonden
in een hangaar wvier Zlipnetjes van de Hongaarse luchtmacht, de volledige naam
van de eenheid woartoe ze behoren is "Magyar Honwédelmi Szovetségh. Er moeten
hele volksstammen zijn die deze tijdens hun trip nasr Hongarije gemist hebben!

MHS:
Zlim 632 075, O7&, 077, OTR
BUDAPEST-FERIGHENEY  wr.21-08-92 {13}

bDit is het grote civiele vliegveld wvem Budapest. Behalve de tentoongestelde
Russische [1-14 14700162704 (rood) bi] terminal 101 steanm bij terminal [ MiG-15
061, een MiG-17 met nepregi M1974% en MiG-21U 1478.

STOLNOK -RAKOCZIFALVA  vr_ 21-08-92 {14)
Dit wveld wvereiszt een behoorlijke rit s
richting het zuidoosten, pas als je in .
de buurt wan dit wveld auto's met o 1
Oekrainse kentekens ziet rondrijden £ § o
begrijp je hoe wver je eigenlijk wel dpt =S ,Ilr
van huis af bent! 0it veld herbergt de F 0

Hengaarse transportvioot en een museum i_, 1 f
in oprichting. Vanaf een zandpad die T

parallel loopt san de baan kan alles i s _'ill
gelezen worden, ware het niet dat het % }
76 heet was dat we vier heli’s hebben “"L b
moeten Laten schieten HEQENS = ik
luchttrillingen. Als je met pijn en i e

moeite met je wverrekijker staat te
klunsen terwijl de niet warme maar
acht hete lucht tegem je gezicht slaat krijg je behosfte aam een andere hobby.
Het bleek die dag dik over de weertig graden te zijn geweest. Het museum
beschikt onder andere over Mi<4 13, Dostduitse I11-14 426 an Tejechische Li=2
(DC3-kloon) 209. Ergens achteraf bij een meertje lLiggen twee MiG-15's of -17's
langs het hek wsaronder (Waarschijnmlijk) de 307.

Szolnok WSE:

An-26: 202, 204, 208, &05, 404, 407, &03
Mi=2z 0349, Ta0&

Wi-BP: T30, 10447

Mi-BTB: 104633, 10454
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KECSKEMET wr.21-08-%2 {15)
Bit MiG-21 veld werd op de terugreis naar Budapest even aangedasn maar omdat er
(zoals wverwacht) niet geviogen werd Llieten we het maar bij poortwachter
MiG-21F-13 25. Uitgedroogd werd koers geret richting een camping in Budapest.

Er bleek inderdaad een cemping bijna in het centrum van Budapest te bestaan. 's
Avonds zijn We (weer zonder te betalen) op de tram gestapt naar het centrum. Ma
het eten (McDonalds) en een problematisch telefoontje naar huis begomnen we met
de wverkenning wan het o 2o moofe Budapest. Temminste, dat zou het moeten zijm,
wij konden in  eerste instantie niet meer ontdekken dan  een  wervallen
arbeiderswi jk. Uiteindelijk bleken we in een ander deel wan de stad te zitten
dan wWe dachten, zodat we na asnpassing wvan de route toch nog wvan al het
architectonisch schoon konden genjeten. Terwijl we op een terrasje van het bier
zaten te genieten speelde zich op enkele meters van ons af een echte maar
knullig in elkaar gezette drugs-transactie afl Dit werkte behoorlijk op onze
lachspieren wat door de plaatselijke mafiosi niet kon worden gewaardeerd. Het
werd tijd om de weg terug te winden. Wet zoals in Praag navigeerden we op de
Mchonalds, maar helsas wvoor ons bleek Budapest werkelijk hiermee overspoeld te
zijn zodat van onze navigatie niet wveel terecht kwam.

T za.22-08-92 {163
Voordat we weer naar het noorden vertrokken wilden we nog even het verlaten weld
Tikd!l =an een onderzoek orderwerpen. Hiervoor moest de Domau per wveerboot
overgestoken worden wat een unieke ervaring werd. Het bootje Zag er al niet zo
stevig wit masr toen de kapitein tijdens het aanmeren 2i[n sloep aan de grond
Liet lopen ging hij wat ons betreft behoorlijk af. Me cigar! Op het weld waren
behalve een lange betonnen muur, een hoop shelters een berg egaalgrosne
(waarschijnlijk lrakese) Hips zonder kentekens het enige wat opviel.

BUDAPEST (SZIIGET SZENTMIELOS) ra.22-08-92

Toegegeven, wWe waren min of meer de weg kwijt en reden meer op het gevoel dan op
de ksart door Budapest heen. Dat kwam achteraf goed uit want in de zuidelijke
wijk Sziget Szentmiklos reden we bijna boverop eem verzameling interessante
viiegtuigen! Met iz ons nog steeds niet helemaal duidelijk wat deze werzameling
moest wvoorstellen: is het een museum, jemands privé-collectie of behoorde het
toe aan een onderhoudsbedrijf. Er was niemand om dit assn te wvragen zodat we
uviteindelijk dankzi] de rijkelijk toegepaste covers niet alles gelezen kregen,
ondanks het uitproberen van de meest vreemde standjes en posities. Blikvangers
waren MiG-21U0 1407 en een ingepakte L-29, de rest bestond uit helikopters: Hi-1
met constructie-nummer 04031, een andere Mi-1 met waarschijnlijke registratie
011 en Ka-26 400. Wie hier meer gelezen heeft mag dit terstond asan ons melden.

IVOLEN-SLIAC a.22-08-92 (i
Weer terug in Tsjechoslowakile. Het stadje ZIvolen stelt op een knullig
gerestoreerd kesteeltje na niet weel wvoor, maar heeft wel een vliegveld. Dit
wveld werd tot woor kort door de Sowjet-luchtmacht gebruikt mear is tegenwoocrdig
thuisbasis wan een sguadron Tsjechische MiG-21's. Sinds de opdeling van het 85LP
heet het eerste letka {souadron) Blsgn terwi]l het tweede letka tegemwoordig op
Ostrava-Mosnov steat als 82sgn. Men heeft op Ivolen geen shelters zodat een hele
rij MiG's buiten stonden, ze weren uiteraard cok gecoverd fFodat er geen een te
lezen was. Aan de kop van de baan stonden twee HiG's on twee L-39's op scramble-
alert zodat er gelukkig nog fets te lezen wiel. Een bezoekende of tijdelijk
gestationeerde Mi-17 en een afgedenkte 11-14FG complementeerden de zaak.
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Zlsgn:

L-392A: 4705, 4711

MiG-21MFz Y502, 9710

bezoek:

Mi-17T: 0817 EE

In Zvolen is een kleine camping waar we de rest van het weekend door moesten
Zien te bremgen. Na het kasteel bezocht te hebbem zi]n wWe gaan eten in een soort
van eetcafé, De eigenaar sprak echter geen woord ergels en duits wat uitersard
tot komische taferelen leidde. Onder het motto “gok mear rask voor 'n knaak"
hebben we uiteindelijk het duurste van de kaart gepakt wat gelukkig goed binnen
te houden was. De zondag werd gevild met wat: rondslenteren, eten en dreinken. Een
slimmerik. had een heuse magnetron op de kop getikt en verkocht nu via een
loketje Yhamburgers®. Ie smapkten echter absoluut niet naar hamburgers maar
wWwaren afgezien dsarvan best wel lekker. 's Avonds wvulde het plein zich met een
enorme hoop jeugd, en aangezien de gemiddelde Slowsakse vrouw er mag wezen werd
het een gezellige aveond. lemand die hier een goede kroeg opent verdiend goud.

Ma een leng en rustig weekend was het eindelijk maandag. Op het veld was niets
veranderd en we Wilden graag het wveld op om de MiG's te lezen, @an de poort
stuitte we echier op een gigantisch taalprobleem en een hoop onwil. Soms tref je
het met het regelen van basisbezoeken, en soms absoluut niet. Ha een half dur
veor miets aan de poort te hebben gestaan besicten we (met tegenzin) dat het de
moeite en de tijd niet weard Was om rog langer te wachten.

TREMCIN  ma.24-08-92 (18
Dit onderhoudsveld is de tegenhanger wan Praha-Letmany, net zoals op Letnany
wordt hier opderhoud gedaan asn toestellen van de Tsjechische luchtmacht (L-29,
L-3%, L-4%0, MiG-23, Su-22 en 5u-25%) en andere luchtmachten, en net zoals op
Letnany was een bezoek in een paar minuten geregeld. Een engels sprekende pief
op de fiets leidde ons romd over het terrein en in alle hangaars. Absolute
klappere waren natuurlijk de wvier Egyptische Delfins en de drie opgeslagen
Irakese Albatrossen. WVWoor de Lliefhebbers: de constructienummers wvan de
Egyptenaren waren respectievelijk 792621, 892840, 892922 en BY2Y3Z. Eén L-29,
twoe L-39's en een luchtmacht L-410 konden wegens het gebrek aan wat woor wverf
dan ook op de toestellen miet worden gelezen. Op het ‘veld staan ook L-29R met
het nepnummer 8291 (eigenlijke registretie 2821), WiG-21F-13 0412 en Su-TBM's
5021 en 5318 weg te rotten, terwi|l tuszen de gebouwen [L-145 5101 zijn Llastste
dagen slijt. Leuk was het wverhaal over de in onderhoud zijnde Aeroflot L-410°s:
voor elke twes opderhoude toestelleén accepteert men son derde als betaling! Ma
afscheid van onze gids genomen te hebben werden we midden op het veld in de
steek gelaten en moesten we op eigen houtje de weg naar de uitgang terug
vinden... Een beetje ondernemend terrorist weet hier munt wit te slaan.

Leteckeé Opravny Trencin:

L-29: 2609, 2603/42, 2619 cL
L-39C: 0115, 0445 "
L-392A: 5013 "

MiG-238N: 5735, 5744, G817 "
MiG-23UB: 8327 "
Su-22M-4: 2217, 2719 "

Su-25k: 5003, 5007, SO08, S033 "
L-29: 1543, 1581, 1395, 1605 Egypte
L-39: e AL3EI05, L. L/A33108, ... 433110 Trag
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PIESTANY ma.24-08-92 (193
pit moet haast wel het mooiste veld van de Tsjechische luchtmacht zijn: klein
met weel vliegactiviteiten en wvan alle kanten goed bereikbaar. Al vanaf het
civiele luchthavengebouw iz een groot deel wvan het veld te overzien. Hier is een
trainingseenheid gebaseerd met smekelijke hapjes zoals Hi-2 helikopters. Een
andere goede plaats iz wanaf de spoorwegovergang bij het hoofdkwartier, je most
hier wel snel te werk gaan omdat binnen de kortste keren talloze militairen
verontrist uit het raam hangen te kijken. Eén officier die tcevallig toch largs
liep kom onze spionage-activiteiten allerminst wearderen en meende ons daarop te
moeten aanspreken. Hier rees voor hem een probleem: zijn kennis van buitenlandse
talen hield op bij het woordje “problemi". Dat wWoordje stamelde hi] meerdere
malen wit terwijl wij cns ervan vergewWisten alles gelezen te hebben. Ons met een
glimlach gebrachte "Mo problem!" =zchoot bij hem helemsal in het wverkeerds
keelgat waarna we maar zijn afgenokt.

De mooiste plek is asn de overkent wan het wveld, bereikbaar via een zandpad.
Vanaf de spoorlijn (pas op, deze 15 in gebruik!) sta Je nog geen vijftig meter
wvanat de besankop, wat uiteraard een schitterend gezicht is. Vamaf hier is ook de
L-3% Lijn met gemak te Lezen. Of de Mi-B87en daadwerkelijk op bezoek waren of dat
er &én of beide hier (tijdelijk) gebaseerd stsan konden Wij niet onderscheiden.
Aan de kant van het luchthavengebouw iz wvamaf de grote weg Mi-4 1093 te zien
welke gebruikt wordt voor instructie-doeleinden.

31R:
L-35C: 0102, 0442, 044, D4LT, 0448
L-392A: 1701, 4701, 5015, 5019
L-410M: 0402, 0502, 0503
Mi-2: 3301, 3302, 4524, 7734, 7737, 7738, 7739,
741, T742, 7743, B212, 8213, 8216, 8217
bezoek:
Mi-BP:= 0830 CL JSMOLP
Mi-17T: 0833 L 333Lk
PROSTEJOV  mn.24-08-92 {20)

Mog zo'n lekker open en klein wveld. Wie de goede plek kent (de wvervallen
aslagboom negeren) leest het hele wveld in &én klap leeg en kan na wijf minuten
weer afnokken. Een grasveld vel Hinds is een imposant gezicht met als toegave de
zeldzame Mi-24DU, dit i= een ongewapende trainmervariant van de D-Hind. Voor de
Hips moet wat meer moeite worden gedasn omcdat deze in twee rijen achter elkaar
staan. Aan de kant van de Vgpottersplaats®™ staat Bi] enkele barakken [1-14 3109
eenzaam van zijn oude dag te genisten.

S1VRP:

Mi-24D: 0100, 0102, 0103, 0146, 0149, 0214, 0215, 0216, 0217,
0218, 0219, 0220, 0221, 0222, 0223, 4009, 4011

Mi- 240U 4050

93330k

Mi-17T: 0831, 0832, 0833, 0834, 0835, 0837, 0838, 0840

In de buurt was een camping met een nogal vreemde eigenschap: er was geen vlak
stukje gras te bekenmen! Het werd een avond met provisorisch eten en smakeloos

bier uit papieren bekers. De nacht was niet alleen lang maar ook heel erg
schuin, sls u begrijpt wat ik bedoel...
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PREROV-BOCHOR  di .25-08-92 (212
Bit is een weld met pemengde gevoelens. Aan de ene kant doet de gedachte aan
viiegende MiG-21's, Delfins en Albatrossen het libido stijgen, terwijl aan de
andere kant een platform met zo'n negentien goed ingepakte (en dus niet te
lezen) 'Su-Ts de moed in de schoenen doet latem zinken. Er was wel een Su-22
zonder cover die hier waarschijnlijk in onderhoud stond. De MiG's wan het le
trainingsregiment hadden er deze ochtend blijkbaar geen zin in Want er was
slechts &én tweezitter te zien welke naar de kop van de baan werd gesleept voor
motortests. Het tijdelijk oebaseerde 2e trainmingsregiment (de thuisbasis Kosice
was gesloten) had dus het rijk alleen en maskte daar dankbsar gebruik wan. Be
westelijke beankop is niet gemakkelijk te wvinden, na het negeren wvan het
zoveelste verbodsbord kom je op het weggetje wuwit naar de radarpost in de
landing. Vanaf de bosrand sta je wWaarschijnlijk wel al op het veld maar ook goed
uit het =zicht. Owverigens sta Je ook midden in een soort wvan fazanten-
kwekerij, letterlijk honderden wen deze gepluimde hapjes lopen je wvoor de voeten
en zijn met geen mogelikheid weg te jagen ("Wat eten we vansvond?"). Ka snel
beraad besloten we tussen de middag "even™ heen-en-weer te rijden naar Ostrava-
Mosnow, misschien dat de Mifi's ‘s middags op Prerov wel zin hadden om te
wliegen. Wlok woordat we tijdelijk wan dit wveld afscheid namen konden we de
An-12 lezen die 's morgens al binnenstond en nu besloten had sf te nokken.

Ha terugkomst van Ostrava (zie hieronder) bleken de MiG's echr een vrije dag te
hebben genomen, de Delfips en Albatrossen wlogen echter af en aan. Wet meer
geluk dan wijsheid kwamen we tijdens het onderzoeken wvan dit wveld uwit bij de
flightline wan het 2e trainingsregiment. De schutting is niet hoog en de
telefoonpalen geven je alle gelegenheid om alles te lezen, alleen de neuscodes
welke de meeste Delfins hier blijken te hebben zijn moeilijk te zien. Behalwve de
Delfins waren ook enkele Albatrossen te lezen wWaaronder een exemplaar van het
andere regiment en een kleurrijke en wrij zeldzeme L-39V. doelsleper. In een
openstaende shelter kon een gecamoufiserds MiG-21 worden gelezenm wat de score
Wat MiG's betreft op twee bracht.

IR:
L=3GZA: 5047
HiG-21MF: 9813
WiG-21UM= Q399
2TR:
L-29: 1720, 2B4b, 2B4T, 2848, 2845,/40, 2850, 2851, 3I228/38,
3232, 3241, 324471, 3750, 3403712, 3404, 3408/34
L-30C: 0112
L-39V: [
L-3024: 1730
bezoek:
An-128F: 2105 L 15MOLP
Su-22M-4: 400732 " 20BLP
OSTRAVA-MOSNOV  di.25-08-92 (223

Wie depkt hier alles vanaf het civiele luchthavengebouw te kunnen lezen komt
bedrogen uwit, men krijgt hier de indruk op het verkeerde vliegveld sangeland te
zijn. Geen paniek! Rij allereerst Llinksom het weld en sla in het dorpie
Petrvaldik aangekomen direct linksaf, je komt dan tegen het hek uit waar de
flightline met MiG's goed te overzien is. Met als op Zvolen waar het anders
squadron van S5LF staat heeft men hier niet de beschikking over shelters en
staat alles buiten. Als men toevallig vliegt (wat bij ons niet het geval was) of
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men doet onderhoud (wWat wel het geval was) kan met geluk het een en ander worden
gelezen, in ons geval elf MiG-21/s, mede omdat men hier niet al te secuur is met
het aanbremgen van covers. We moesten wel geruime tijd wachten totdat de zon
bedekt werd door een grote wolk omdat de luchttrillingen niet van de lucht waren
(7). Langs het platform stond eveneens de aan de kant gezette Su-7BM S561B maar
deze was zo'n anderhalve maand Llater spoorloos wverdwenen. Terwijl wij met moeite
naar de MiG’s stonden te staren zorgde een Mi-24 voor welkome afwisseling.

Helemasl aan de andere kant wvan het veld is de tactische luchttransportvloot van
de Tsjechische luchtmacht gestationeerd. Wie in het dorpje Albrechtisky rechts
afslaat rijd recht tegen het hek aan vanwaar alle toestellen te lezen zijn. Aan
deze kant staat ook 10-14T 3145 bewaard woor het nageslacht.

15MOLE >

An-26: 2608, 2409, 2507, 3208

L-&10T: 1133, 1134

Mi=-17T: 018, o820, 0B21, 0827, 0829

B2sgn:

MiG-21MF: 1113, 1114, 1201, 1203, 1204, 1205, 4038, 4425, 5512, 5581
MiG=27UH: 3166

bezoek:

Hi-24V-1: 0704 CL 11vRP
VYsKov  di.25-08-92 (23

Ka Preroy kwamen we weer langs Prostejov waar niets bleek te ziin veranderd (het
vermelden niet waard dus). Op de weg naar Brho en Named nad Oslavou kom je langs
Vyskov waar een klein museumpje langs de snelweg/noodstartbaan ligt. Er zijn
enkele onduidelijkheden over de toestellen wan dit museum. Zo heeft de Mi-1 tuwes
regi’s door elkaar staan, het constructienummer Lijkt echter 4005 te bevestigen.
Eén van de Mi-4's heeft geen regi, toch Zijn er minstens twee "in omloop": D599
en 1153, laststgencemde steat wvermeld op de {mogelijk wan een ander toestel
gelesnde) wapenophangpunten.

LS EUm:
1L-14T: 3144

Mi-1: 4005/ 605"

Mi-4: % b1 SR

MiG-15z 391z

MiG-21F-13: 1106

MiG-21PF: 1311

Su-TBM: 5521

Su-TUM: 101%

HAVICKLLV-BROD  wo.26-08-92 (T

Ha de overnachting op een weinig bijzondere camping, op de receptioniste met
haar opmerkelijke voorgevel na den, bleek det de Fitters op Mamed nad Oslavou
ret zoals de avond ervoor niet viogen. Op de terugweg naar de “gouwden driehaek®™
{zie het vorige deel wvan dit tripverslag) kwasmen we weer langs Havlickuv Brod,
deze keer hadden we twee gele Mi-Z°tjes: de 0712 en de B218.

SHURP:
Mi-Z: 0240, D241, 0712, OM13, 5432, B218, 9427
Mi-8T: 0816, 1032, 1232, 1332, 1632, 2032
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CASLAV-CHOTUSICE wo.26-08-92 {6)
Terug in de "gouden driehoek®, zouden we nu wel de gouden plak behalen? Caslav
was echter muisstil, er stond slechts é&én Flogger op de flightline waar druk san
gesleuteld werd. Niet getreurd en op maar WET weld: Hradec Kralové. Pardubice
wWerd voor het gemak maar ewven overgeslagen.

288LP:
HiG-238M: SE30
HRADEC-KRALOVE  wo.26-08-92 (&)

Great Balls Of Fire! Er is niets zo mooi sls hier aan komen rijden en dan de
flightline vol met Fishbeds en Fitters zien staan. Toen we arriveerden kwam net
de leatste 5u-22 binnen, maar na een uurtje pauze begon men gelukkig weer met
vliegen. Dok de FLS wes goed sctief, wijf L-410FG's vlogen of stonden op de
flightline, een zesde werd even uit.de hangaasr gesleept om de motoren proef te
draaien. Er bestaat nog enige onduidelijkheid of de luchtmacht zes of zeven wvan
deze toestellen heeft, in eerstgencemde gewval is dit de 1525 geweest. Mogelijk
staat Mi-17 D825 hier tijdelijk gebaseerd, broertje 0826 was woorzien van een
opval Lende haaiebek!

Hoewel we eigenlijk al op het wveld en behoorlijk dicht bij de baankop stonden
werden we door de militairen met rust gelaten. Af en toe keek er femand op wat
Wi] aan het doen waren maar dsar bleef het bij. Uitzondering was de soldaat die
langs de baankop wWas gedropt om de hele dag wvuurpijltjes af te schietenm om
vogels weg te jegen. Op een gsgeven moment wWist hij niet meer wat interessanter
wWag: twee spionnen met verrekijkers of de kudde wogels die ergens tussen de
landingsbaan en een aanstormende Fitter hing! Ma het opstijgem van twee MiG-21/s
on alle Su-227s op &8n na zijn we hier (met tegentin) afgenokt omdat we nog woor
het donker Praag Wilden bereiken, er moest weer eens hoognodig geld gewisseld
worden {en een avondje steppen in Prasg is nooit wegl).

LTPZLE:
L-29= 3240, 3243
MiG=21R: 1904, 206&, 2108, 2133
MiG-21Us: [P ¥
Su-22M-3U: 6602
Su-22M-4: 2218, 2220, 2702, 3312, 3316
FLS:
1l-14FG: &102
L=410FG: 1521, 1522, 1523, 1524, 1526
':-
L=&70M: 0404, D405 CL 1SHOLP
L& 10UvP: 0730 "
Mi=17T: 0p25, D826 N

In de buwurt wan Prasg kwamen we in een onweersbui terecht wat tevens het enige
slechte weer van de trip wes. Op Kbely aangekomen bleek het niet alleen rog
Licht te 2ijn maar nog eens droog ook. Voor de zoveelste keer kon het weld
Leeggelezen worden, ronder opmerkelijke feiten zodet we de nummertjes daarvan
mear achterwege hebben goelaten.

Met opvallend weel gemak werd dezelfde camping als de vorige keer gevonden. Weer
stapten we, uiterasrd fonder te betalen, op de tram richting centrum. Helaas
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hadden we de verkeerde tram te pakken zodat we niet helemaal witkwamen wadr wWe
eigenlijk heen wilden. Ha enig loop- em zoekwerk hebben we de McDonalds toch nog
gevenden. Terug op de camping dachten we rustig wan omze nacht te kunnen
genieten masr daar stak een lufdruchtig groepje Duitsers (altijd weer Duitsers!)
een stokje voor. En het dan gek vinden dat onze afkeer van Duitsers blijft
groeien... Even lol trappen is leuk maar als om 2 uur ‘s nachts Metallica over
de camping schalt gaat het toch jets te ver. Gelukkig besloten ze rond half drie
om hun vertier ergens anders te zoeken. Als demonstratieve tegenmastregel hebben
we de volgende ochtend de camping niet betaald. No sleep, no pay!

BECHYME  do.27-08-92 (24)
NWog wrij duf zijn we naar het zuidelijke MiG-21 veld Bechyne pgereden wWaar we
laat in de ochtend aankuwamen. Helaas werd er niet gevliogen om redensn die ons
snel genoeg duidelijk zouden worden. Terwijl we net twee decoy MiG-21's hadden
ontdekt trok een overvliegende MiG-23 onze aandacht, blijkbsar wloog het nabij
gelegen Ceské Budejovice wel! Zonder werder enige aendacht aan de twee decoys te
besteden 2ijn we richting Ceské gescheurd. De wolgende middag 2ijn We even naar
Bechyne terug gereden om voor alle zekerheid de twee MiG's toch maar zelf te
lezen, het zijn MiG-21F-13's 0103 en 1001.

CESKE BUDEJOVICE-PLAMA  do.27-08-92 (25}
Meest cpmerkelijke object in het landschap tussen deze twee velden is een enorme
kerncentrale in sanbouw, ¥lak langs de weg. Het is een majestueus gezicht, later
bleek bij navraas dat de vliegers van Ceské Budejovice de keeltorens graag als
navigatiepunt gebruikten. Leuk punt om moterstoring te krijgen... In de sted
zagen we opeens een MiG-29 op het veld sanvliegen, een yreemd gezicht als men
bedenkt dat hier helemasl geen MiG-29's gebaseerd stean en bezoekends kisten
zeer zeldzasm zijn. Het mysterie werd bi] de hoofdpoort opgehelderd, er hingen
talloze posters met daarop de welluidende tekst "Letecky Den. We weten nog
steeds niet wat het precies betekent maar het klonk verdacht wveel op
wyl iegshow". Toch maar even mavragen bij de poort. En Ja hoor, geheel onverwacht
blesk die zaterdag het veld een open dag te hebben. Zoiets is altijd mosi
meegenomen maar het bracht wel onze planning (weer) in de war. De hele week werd
niet operationeel gevlogen maar alleen gecefend, zo ook deze en de volgends dag.

In een poging om eerder het veld op te komen kwamen we uiteindeli]k in contact
met een goed engels sprekende MiG-23 vlieger. Deze goede man had onlangs als
eerste voormalig Warschau-Pact viieger een militaire vervolgopleiding gedaan in
de VS, en was nu helemsal in de ban van "The American Way Of Life" en woorsl
bier! Hij bleek niet alleen een ware kenmer op dit gebied te zijn maar had er
zelfs hoogstpersoonlijk woor gezorgd dat er in hun nieuwe squadronembleem (1
Letka 15LP} een vat Bucdweiser bier wvoorkwam. Hu we het toch over Budweiser
hebben moet hier even een misverstand uit de wereld worden gehalpen: hoewel de
Amerikanern menen het originele Budweiser-bier in huis te hebben wordt de enige
echte Budweiser in Ceské BudeJovice gebrouwd en sinds kort ock als "Budweiser"
op de markt gebracht. Ceské Budejovice betekent aoverigens niets meer dan
WTejechisch Budweiser", en dasr zijn de lokale vliegers maar wat trots op!

Wa enkele uren gezellig met ean paar vliegers in het sguadrongeboud doorgebracht
te hebben werd afgesproken dat we ‘s zaterdasgs tijdens de vliegshow bij de poort
opgewacht zouwden worden decr onze “Amerikaanse" vriend die ons dan rond zou
leiden. Er wiel op het wveld werder niet wveel te lezen zodat wWwe ons rustig
installeerden op de camping langs het weld. Behalve een L-3% wvan Caské zelf
konden we genjeten van het met L-39's uitgeruste nieuwe demoteam wvan de
Tsjechische: luchtmacht en een formatie Hinds.
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SLP 2Lk:
L-392A: 2424

CESKE BUDEJOVICE-PLANA  wvr.ZB8-08-92 (25)
Het had zo'n mooie dag kumnen worden ware het niet dat tragedie al wroeg in de
ochtend toe Zou slaan. "s Morgens even na ressen (1) werden we gewekt door eon
opstijgende Mi1G-23, blijkbaar de weerviucht. Wi] hadden echter geen haast en
kwamen pas rond half tien in de landing (bushalte langs de weg, bijna recht
onder de landingslichten) aan, we werden onmiddellijk getrakteerd op een strakke
formatie van drie laag overscherende Floggers, &6én met gestrekte vieugels, één
met half ingeklapte vlieugels en één met de vleugels geheel naar achteren. Tweede
programmapunt was weer het L-39 team wat een verre van vlekkeloze demonstratie
weggaf. Achteraf bleek dat hier de reserve-vliegers wan het tesm in zaten. Na
een bezoekende L-29 stond even later geheel onverwacht een MiG-21 op de basn die
met weel laweai het luchtruim koos. De MiG begon zijn voorstelling een tamme
bocht wvan 180° linksom, gevolg door een serie scherpe bochtem rechtsom. Na
anderhalve cirkel uitgevoerd te hebben ging het mis. Vamaf waar wij stonden
verdween het toestel voor de tweede keer achter een voor onze neus staand
reclamebord. De eerste keer kwam de MiG Keéurig weer san de andere kant wan het
bord tevaorschijn, maar de tweede keer niet. Ervan overtuisd dat er iets nist
goed ging keken we onder het bord door er waren er nog net getuige wvan dat de
anfortuinlijke MiG op enkele honderden meters wan ons vandsan onbestuurbsar de
grond in dook, gevolgd door een gigantische wuurzee. Daar sta je dan met je
verrekijkertje en je notitieboekje, even niet accepterend dat je zojuist getuige
bent geweest wvan een Iwaar vliegongeluk waarvan je eigenlijk nooit bij stil
steat dat zoiets tijdens een viiegshow (ik reken repetities voor het gemak ook
tot vliegshows, er worden per slot van rekening dezelfde maneuvers uitgehaald)
voor je ogen kan gebeuren.

De schok en de schrik was echter snel wvoorbij en om verscheidene duistere
redenen Wil je als spotter toch 2o snel mogelijk op de plaats wvam het ongeval
ganwezig zijn, al is het masr voor het heflige nummnertje te lezen (We merkten de
HiG te laet op om hem te lezen). Ma een paar minuten zoeken waren we als een van
de esrsten ter pleatate, alleen een gele Mi-2 (de O715) en enkele dorpsbewoners
waren waor ons gearriveerd. Willem bleef wijselijk relatief op afstand, maar
Marco, bewspent met perspas en een onduidelijk ocerinstinct om Yerbij te zijn",
begat zich tussen de brendende wrakstukken. Blijkbaar was de MiG in eem wrij
wlakke positie aan de andere kant wvan een riviertje terecht gekomen waar de
achterkant wvan het toestel wolledig was gedesintegreerd. De woorzijde van de
romp, ongeveer wvanaf de wvleugels, wWas over de rivier gelanceerd en in een
weiland uit elkaar gespat. Het was een gruwelijk gezicht, owveral hoopjes
brandend metaal, sommige stukken nog herkenbasr als een wiel, canopy of
dashboard, andere stukken niets meer dan verwrongen aluminium. Over het weiland
hing een wverstikkende rook en een onbeschrijfelijke stank. Bij &én hoopje
stonden enkele militairen wearonder een stel ziekenbroeders mistroostig te
kijken. Dok onze wriend de MiG-23 vlieger stond erbi] en Marco voegde zich bij
hem. Het hoopje bleek het restant van de vlieger te 2ijn, alleen de romp zonder
Ledematen en hoofd. Stel je een net geslacht varken in het slachthuis wvoor en je
weet wearover we het hebben, alleen dan mét restanten van een vliegerowveral.
Marco was maar wat blLij owver een nuchter hoofd en een sterke maag te bezitten.
Na een kort praatje met de "Amerikaan” werd de afspraak wvoor zaterdsg nog eens
bevestigd en dropen we beduusd af. Vandaag even geen viiegtuigen meer.

Bij navraag bleek heel dit tragisch gebeuren te draaien rond MiG-21MF 7709 van

het P& SLP van Bechyne. De elders in deze ACE geplastste foto van de bewuste MiG
is kort ervoor door jemand anders op bechyne gefotcgrafeerd. Boven de
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crashplaats vlioog geruime tijd L-410 0731 van Kbely rond, 's Middags kwamen nog
meer transporttoestellen wearonder minstens &én An-26 birnen. Wij zijn die
middag wvan ellende maar de stad in gegaan om wat afleiding te zoeken. Om
begri jpelijke reden smaakte het eten en het bier die avond niet.

15LF 1Lk:

HiG-23ML: 26402, 2406, 2409

bezonk:

L-29: 24T CL

L-410UVPz 0731 " ISMDLP
CESKE BUDEJOVICE-PLAMA  za.29-08-92 (25)

Ook ‘s zaterdags, de dag wan de open dag, werden we 's morgens wroeg al gewekt
door de weersvlucht. Blijkbaar had men besloten gewoon door te gaan met de
vliegshow, ondanks het ongeluk van de worige dag. Aan de poort kWamen we onze
grote bier-vriend weer tegen die ong even later e=n persoonlijke rondleiding
over het veld gaf. Helaas konden we niet overal komen omdat er te weel hoge
officieren rondliepen. Tot drie uur hebben we op het veld rondgelopen (en in de
ri] voor de biertert gestaon). Zowel in de static als in de show zaten Louter
Tsjechische kisten. Op de static =tond een andere demo MiG-21 die wijselijk niet
vlong. Meest opmerkelijke showpunten waren twee Mi-24 formaties, een formatie
wvan  wier L-410's compleet met rook (1), het L-39 demoteam met drie
gecamouflesrde en drie witte Albatrossen (0111, 4605 en 4607), een Fitter en een
Frogfoot mét haajebek (BO72). De eveneens viiegende L-39MS is eigendom wvan de
luchtmacht maar wordt gevicgen door de Aero-fabriek, imclusief het Parijs-nummer
van vorig jear. Madat we zeker Waren alles gelezen te hebben zijn we sangersden
richting "home sweet home®.

Letecky Dens
An=26s 2506, 3208 CL 1SMOLP
L-39C: 0106, 0111, 0113, 0443, 4605, 4607 W 2TR
L=39M5: 0001 /347 {parijs numer) ax Aero
L-39V: av2s i 2TR
L-392A: 2421, "

2427, " 15LP 2Lk

2361 " 115LF 1Lk
L=410T: 0926, 0929, 1132, 1135, 1154 e sMOLP
Mi-2: 0715 " (ARS)
Wi-177: 0810 i 3970LK
Hi-24D: 0147, 0150, 0151 " SIVRP 2Lk
Hi-25¥-1: o7, oves " 11VRP
Hi-24V-2: 0834, D&3F, 0929 o T1VRP
HiG-21MF: 2205 " P5LP
MiG-2TMF: 3641, IBET n 15LP 2Lk
MiG-23ML: 2402, 2406, 2509, 46464, 4B&0 " 15LP 1LE
MiG-23UB: B107 u 15LP 2Lk
MiG-2%9: 3911, 5113 L 115LP 1LE
Su-22M-42 LU0/ 20/NA-28, 4209/56/HA-1E H 20580LP
Su-25K: B072, BOT3 " Z0BILP

Wegens plaatsgebrek en eindeloos gezever moeten we het laatste wveld (Liné-
bDobrany) witstellen tot de wolgende ACE, mocht daar nog behoefte aan zijn. Dan
ook een tripverslag wit... Japani
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Fotograferen op Havickluv-Brod is geen enkel probleem. Mi-87T 1132 is één van de
vele heli's van het SMVRP met 32" in de regi. Wearom? Geen idee! (23-10-92)

= T~ P - U <=

Dere Let-410M 0503 werd gefotografeerd op het mooiste weld in Tsjechoslowakije,
Piestany. Je kunt op legale wijze tot wijftig meter van de basn komen. (22-10-92)

Helaas, hij is niet meer onder ons. Zoals in het tripwverslag beschreven staat
stortte deze speciale MiG-21MF tijdens een vliegdemonstratie neer. tarchief)



Orions op Eindhoven 2ijn tegerwoordig niet zo frequent meer te zien als een paar
jaar geleden. Dit exemplaar showde nog eens de jubileum-kleuren. {23-09-92)

s f 00N

Vreemd genoeg stast deze Citation niet tussen de civiele movements maar is wel
op Eindhoven geweest. Blijkbaar komt er méér bezoek dan wi] weten. (23-0%-92)

We kumnen het gewocon niet laten, dessrom zo mear een moai plaatje wvan een
Eimndhovense Thunderstreak ergens aan het eind van de jaren zestig. (archief)
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